AUSTIN

Andrej Sedej

Prvih deset tisoé je austin nabral na primerjalnem testu

spodnjega, srednjega razreda. Su,
kilometrov. Trikrat smo ga testirali

pri tem smo

upostevali meritev primerjainega testa pri 8000 kilometrih,
Najbolje rezultate smo namerili pri drugih meritvah

pri 30000 kilometrih,

Na koncu supertesta so meritve pokazale, da avto po

prestanih 50000 kilometrih ni

nekoliko slabsi.

veé nov. Rezultati so bili

Stroske za voznjo smo preraéunali na kilometer.
Brez cestnine, zavarovalnine in amortizacije je veljal

kilometer voinje 34 par.

Pred lotom se je rodil prui jugosiovan-
ski sustin 1300, Ne da bi so go
dotaknili novometki izvijegi, smo an-
dlotkage preskusili Ze poleti 1968,
Rdeti novinec, ki 50 nam ga lani za
Silvestra pripeljali za primerialni test
jo 28 bil sustin IMV 1300 Na zim.
skem primerjainem testu, kjer j pre-
vozil 10000 km, mu je Ie za las ullo
meste najbolile. Take e nam jo
prikupil, da smo g1 odkupili od
tovarme in ga obdrlali za preskus
trajnosti, ki mu recemo supertest.
40 D00 K torejt

Pri preskulsiu trajnosti nismo ved
novinci. Za fitka, zestavo 1300 in
tkado 1000 MB je bil austin IMV te
Eetrti avto, ki se dobi za dinarje, in
smo z njim brez milosti prepodili
40000 km. Razlicni vozniki 50 te
menjavali za volanom, spoznal je
zasnedons Prokletile, aviomobilska ce-
sto do Pariza, podolgem in podez je
prekrizaril Jugoslavijo, spoznal je ser-
visne delavaice po viej mill domovini,
Dolg jo vreta, ki daka no ,.1300" iz

o nabirali kilometre in izkulnje o
tom, kmalu zelo domagem aviomabi-
I,

V tabeli o akvarah in napakah, kjer je
2apisano vse o vzdrievanju, pa o tem,
kako aviomaobilu 5 starostjo popustijo
zmogljivosti, boste najbalje razbrall,
kako zanesijiv jo austin IMV 1300,
Kakorkoli e, nikoli s¢ nam ni toliko
pokvaril, da bi nas nemogne pustil na

Glavna znagilnost revolucionarne |ssi-
gonisove zasnove gospodarnega avio-
mobila, ki je nadlo 1oliko posnemal-
cov — e n Francozi sa jo celo
oplemenitili — je, da je na zunej
majhen avio znotraj zele prostoren.
Recept je. prednji pogon s POprak.
postaulienim motarjem in visoki za-
dek — napol kombi. Zaradi majhnih
koles je prostor Se boljo izkoriSden,
zakaj blotniki ne segajo globoko v
kabino in za noge je dovolj prostora,
Kolesa £0 pritrjona no skrajnih roto-
vih avtomobila — velika medosna
razdalja jo spritevalo dobre lege na
cestl in upanje na udobje. Tudl veme-
tenje s tekotino hydrolastic vzome
potnikom manj prostora kot klasiéne
vzmeti in biaini

St

sedijo v aviu, kier imajo nad glawami

prav toliko prostora kot v pracej

vesjom VW 1600. Znotraj po je ta

avio Skl kot kadet, ki je zunej dirki od
ina.

Spredaj imajo tezave e dolgonogi
vozniki in kor takini v nadi redakciji
previadujejo, sma &i pomogali 1ok, da
sma , obrnili” nasilce sedeev in s tem
pridobili skorsj cel decimeter. Kijub
temu posagu imajo potniki na zadnjin
sededih e vecno dovol] prostors
kolena. Kako smo to napravili, smo
objavili v rubriki , Napravi si sam” v
&etrti, letolnjl Srevilki

Najbrt o tudi pravilna neta ugotav-
tev: za nenavadno postavijsnim vol
nom udobnjo sedijo dolgonogi vazni-
kil Volanu Iahko pripitemo eno red-

IMV 130
- 50.000
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10124 km bencinsks &palka ne deluje dobro (zaradi st
snjene dovodne cavke]

13.892 km pofila cevka na napravi za pranje vetrne Sipe
16.593 km odvila sta se vijaka, ki driita prestavno rolico
17.287—17.8T4km v mokrem vremenu nerad viiga

21,893 km predria zradnica

24.508—24.671km  ratljanje v motaru

31.045 km v prvem kolesu stru2i

31428 km pri 110 km na ura trese volan
34.228—34.745km  pri prostavijanju v nizje prestave dkra

41.826 km karambol s

0 prednjidel aviemabila

49.351—49.802km  pri zaviranju cvili in ‘mofno trese, trese tudi
pri speljovanju

48.871 km unifene prednje gume pri merjenju zavor
VzdrZevanje in popravila

10.124 km zamenjali stisnjeno cevko brizgalke vetrne $ipe

14.087 km nova cevka brizgalke vetrne Sipe

14.879 km servisni pregled, menjava olja

16.675 km privill prestavno rogica, izgubljeni vijak nadome-
stili 2 novim

17.874 km zemenjali viigalno tuijeve

20.176 km servieni pregled, menjava olja in olinega filtra

24.871 km zamenjali poskodovana vodila ventilov

25089 km servisni pregled, menjava olja

28968km montata novih gum

29.897 km sérvisni pregled. menjava olja in olinega filtra

30.763 km popravile prednje obess in zamenjave poékodo.
vanega platidéa (plada zavarovalnica)

31102 km zamenjava obrabljanih oblog kolutnih 2avor in
lozajav v prednjem, lovem Kolesu

31.428km uravnoves/ih 0 kolesa, montala vetrne Sipe

34,745 ki popravile menjalnike

35.015km servisni pregled, menjava olja

40.623 km servisni pregled, mengova oljg in oljnega hitrs

41.628 km popravilo zmedkanega prednjega dela aviemo-
bila (nesre¢a — plada zavarovalnica)

45,056 km servisni pregled, menjava olja

49.892 km servisni pregled, popravile prednjih zavor, zglo-

bov polosi, menjava olja in oljnega filtra




Mh, resnih pomanjkljivosti: pravel
rajdni krog, i o posledics majhn
kales in vel ke medosne razdalje,

Prov take kot pri notranjosti, vara
videz twdi pri priljazniku. Je prece]
veZji kot se nam 2di, Nerodno je le, da
e treba pri menjonju predrte zracnice
zloiti m cero vso priljago, Precej mu
zmanjtsjo funkcionolnost nerodni te-
&l na pokrovu prtljotnika in cev
posode 2a gorivo. Za priljago, pred-
vsem drobno, 8 dosti prostors v
notgenjosti polica pad
srmaturo, 2opi na vratin in diroka
polica za zadnjim sedetem; ta pri
2610 prav v zimskom Casu za odlaganje

g

Pri apremijenju 3o namreé pozabili na

olelalniks,

§ prirogna rodico se spreminja naklon

nasionjal prednjih sedelev prav

lefolNfkov. Coprav sedeti nifo niti
dpon i

ivost Je umetno usnje,
s katerim so pravieZenl,
No srmaturni plotei jo progledni, 2al
marlinik_hitrosti,
néer l'nk\luecn kaz
3 jo brez opozariing
WiEKa 22 rezerve, Tko 8 o viakormer
viaj enkrat primerilo, da je moral pet
na bencinsko &rpslko. Pod istim stek-
lom o tudi merilnik za temperaturo
vode,

04 stikal naj pohvalimo kembinirane
ikl za_ utripslks, zamnten Iue,

varni notranjosti — niso iz mehke
plstike.
Kijué — za vaig in Kijutavnico vol

~ je na desal stran, tik ob osi vols
Ni trebs meroden, ds s
kolenom zadendte obenj.

Kijuke in rotkce na vratin niso zadnja
beseda avtomobiiske tohnike, 0 pa
Kijub temu dovol] funkeionalne.
Nenavaden jo popeinik, ki jo na tieh,
med sedel, namenjan bolj nekedil-

g
g

com,
Gretje in 2racenio jo poviem na ravni
1ega razreda. Dokaj natanko ga lahko
narevnata, Austin prezrabite 3 pomod-
Jo triketnih okenc, ki pa ne adrosijo
2adnjegn okno, ki se raradi prisekane-
98 2acka tudi hitro zamate 2 zunanje
strani.

Austinove srce ni
zalostno

V sodobeo in smotrno zanavani

oy
cial sta nameféens pod motoriem,
tako da ves kiop v enem ohitju mate
isto olje: motor, menjalnik in diferen-
cial. Zato morate naliti v motor kar

1MV 1300 50 razvill iz

motorja v austinu 1100, Povedali so

mu Gibno prostorning, prav nit pa my
h(

za ta izboljlan: motor de ne moremo
trditi, da je sodoben. V tako zasnovs-
ni karoser ma celo vrsto zolo
sodobnih refitev, bi si 2elell monajti
motor, ki ne bi rsortajal 2a zmoglji-
ostmi podvozja.

Ta so spoznali tudi inZenirji, ki so
wgeadill v on
motor. Dodali 50 mu deset konj in ga
predstavil prov takrat, ko 5o pr

vali 50

mabilski motor, je ..srce” sustina zelo
protno. Prav ni¢ se ne bo motor
pritoteval, Ze vorits tu
Poasi v Betrti prestavi. Visoki vraljaji
MU niso vied, tkodijo mu pa tudi ne.
Pri wriljejih nad 5000 pa postaja
osneiii.

Angleika tehnologija in ps nekoliko
tudi kenstrukcija motorja sta varok,
da 50 ta motor utede dele po priblizno
10000 prevolenih kilometrin, Sele
takrat da austin od sebe tisto, kar
abetajo prospekti in tudi poraba olja
0 Sele takrat normalirira,

ile nste meritve, Ko
eust

nih 600Q kilometrin na primarjaingm
testu, nisma namerill zadovoljivih re-
zulmou 5.\: ko smo crugié pripeli
pri 30 000 kilom
muum reaini. Ob teh
meritvah smo preskusili in zmeril
kako 58 austin cbnata med stodci.
malenkost slabf rezultati meritew pri
zakljuliu supertesta so posledics obr
rabé motorjs po 50000 kilometrin,
Razlika pa ¢ tako malenkostra,
1@ sloble rezultots lehko tudi pripsali
nenatandni nastavitvi wliga na zad
niem servisnem progledy
Menjainik ima vse tifi prostave sin-
heonizirane, za razliko od ny
predhodnika v sustinu 1100, kjer ste
pri prestavijanju nazai, v prvo morali
dodati vmesni plin.
Poglavie zase jo prestavna rotica, ki
prav tako kot motor Dﬂ!r!bu‘ red-
no dolgo dobo
mo2na jo marate nmw p
nju, b posetno, ko Heite s n-:a;

Najbolje je, ds rofico spravite v
polotaj za vavratno voEnjo z udarcem.

Muhavost, ge je avto
poln

Prepritali smo ss, da se 1300 res
odiiéno drii ceste: zato bi si be toliko
bolj leleli moénejti mator. Tudi po
mvith cesun, kjor smo e redko

Dy
cesti — tam jo
pravi mejster postal 2 gumami clebar

— in na makademu, s Ko b avto, 2o bi
e prevot zou; i legi na
costi, drvel n:rlvrvml. namesto po
vinku.

Kor ja le de malo makadamskih cest,

nam zdi vametenje hydroletic
doberkompro: ed udobjem in
stabiinostjo; ui e .1900" £ wokotin
skimi vzmetmi na asfaltnih cestah
dovolj udoben in le luknje na maka-
damski casti, do pasebej tiste krotke in
2mvrotne, pripravijo vameti ob sapo In
5 ugarci trdo prenalajo v notranjost,
Po voznih lastnostih je austin

znatilen
predstavnik awtov, ki fim je troba
motna dodejati volan, Vessih, pri
ostri voknii po makadamu, tudi to ne
pomags in si morste pri astrem
zavijanju pomagati z ro£no zavoro,

smo obrabili ks? dve garnituri gu,

Drugs garniturs jo na koncu testa

imetre profi
liutnih meritvah zavor sma

prednji dve gumi dokonéno unigili,

» Mo pri velnji po zavitin




comah dosogali prav zavid

@ bill preplateni zaradi
Avio s ramre zaradi hydro-

napatne vodnje v ovinek. Edina
B raziecs o spramemba tetiscal
i in obenem hitsi vaznji spadajo
Brazhione in utinkovite zavo-

rtestna odkritja

Ve, kar smo zapisali doslei
B8 otitsien test. Potem, ko smo

i in odike, ki 0 posledica pameina
relenih  konstrukcijskih posegov in
zmnove avtomobils, ga pogieimo le
skozi 2ol Mi bomo seveds opissii,
kako 5o jo obnatal nol oustin IMV
1300 in prepriani sma, da je vsako-
mur jasno; to nate porotila na zago-
tavija, da 50 prav vei sustini takénl,
kot je bil nel Razlikujejo se med
s e e L
pogoje in okolifkine, v kat
nabira ilometre. Prav zato
o, da po supertestu razpilemo anke-
10 med lastniki enakih avtomobilov in
potem z rezultati 16 ankete popravimo
diko o dolotenem avtu, ki je lele
potem, kar £8 da objektivna. Rezults
te ankete o austinu bomo objavill v
eni nasiednjin stevilk.

78¢wtek supartssts je bi
prevateni kilometri. Ti kilo-
metri nisa bili niti malo prizanesljivi.
2Ze takoj pri njegovih

Torsj
1

Selovnicil Pri prvin servisnin progledin
niso imeli nobenin dodatnih opravil
Takoj pa zatetku supertesta pa se jo
pokazalo, da 1 njim do tokrat nismo
delsli v rokavicah. Voinja Cer zasne-
Eeni Cokor ima na vesti
cevko, ki vodi od elel
Erpalke, ki ja pri posodi za goriva, do
uplinjeéa. V uplinjeé zerodi tega ni
pritlo dovolj goriva in motor je tekel
mmo pri nizkih vrtljgiih, Ko smo

dodsli plin, ga je zadulila in s je
ustavil. Skozi zmanjani premer cevke
&rpelka ni mogla neérpati dovolj
goriva. Prevalikih naporov ni prenesia
tudi viigeing tuljova. Dolgo ¢asa ni-
amo ugatovili, 2akaj nam v viatnem
Vremenu avio ne vtige. Ko so nam jo
po tem fe nekajkrat ustavil pri valnji
v kolonl, smo bili prepridani, ds jo
krivec nezavarovana vEigalna tuljav,
ki jo zmotije avtomabili, ki vazija
emenu. Ko smo
viigain tuljavo, nam e v
tako slabem vremenu austin ni ved
nagajal.

¥ bilsnco prvih 16000 kilometrov
nepitemo Iahka samo de podeno cev-
ko brizgalke in odvita vijaka na
prostavni rogici. No servisu 30 nam
pojesnili, @3 50 10 pri sustinih res
Gogeja, ker s vijaka privijata 2 vije-
gem in Jih e tetko dovalj priviti

Razumljiva: 1o se nam je zgodilo prej
kot drugim, ker smo pat od supertest-
nega austina zohtevali veliko voZ kot
obicajni vozniki.

Iz njegovega dnevnika

Priic 50 avio vzeli mehaniki resneje v
roke, ko nem je zadelo v motorju
rodljati, Po dobrih 24 000 kilometrih
J@ popustila cementirana obloga dveh
vodil ob vantilih. Daso jih zsmenjali z
novimi, 5o morall motor odviti in delo

Serijske disgonalne gume duniop smo

zamenjali 2 novimi pri 28 964 prevo-
tenih_kilometrih, od tegs morsmo
oditeti d¢ nekaj tisod kilometrov, ki
smo jih pazimi prevozili z jetevkami.
0d takrat pa 0o Konca SUPSRLEa je
bil sustin IMV 1300 obut v peseste
gume Kleber Colombes V10, ki 50
bile po dobrih 20 000 kilometrih, 1o
reskusa trajnosti, 2o ved
jene. Dve od

h gum
Obloge prednjih kolutnih zaver smo
renjali dvakrat, nekako v sredini tefta
in ra koncu. P crugi manjev v
zaradi , wesinogti" IMV servisa v Beo-
gradu, ki ni upﬂ , da s zavore
obrabjene, obloge na zavorah mehani-
ki v Novem mestu iskali zamen.
Zavorne obloge 0 se popalnams
obrabile in smo na koncu zavirali &
kavino na kovino, Avia j& mo&no
drhtel in Eudno prepeval. DosluZana
lefojo w prvem kolesu sta lshko oli
posiedica astre voinje, napake v kvali-
toti, prav tako jo take okvara lshko
povsen slugajna.

Brez zavarovalnice

ni slo

Avtu, ki prevozi 50 000 kilometrov se
Iahka zgoci marsika in tako tudi nak
austin ni prestal supertesta brez zvite
ploevine. Prvié nom je bil napoti
pmem i jo skrivil 0beso in UMICHI

g2 mehaniki spet
;. il v red je pri hitrosti 110 km na
i ool Wk e R




supertest

polnilni
ventil

blailni ventil
odpira s

> pri pretakanju
‘tekotine

iz enega meha

\ v drugi /

zaiiitna
stena

mreica
ojadana
z nylonom

\ nosilno stoEasto

A

Konitasti valj i
je privit
na obeso kolesa/
Nase meritve Primerjava:
Meritve PriG.O00Km  pri30.000 km pri 53.000 km Prevaieni kilometri PrevoZeni kilcmetr|
_ . primerjaini Primerjsvs. foces cesmne. forer costaine,
teat o amarizacie)
a 1375 1406 1298 Zzastava 750 2333 pare
hitroet. {km/h)
rastava 1300 4349 pare
Pospeéki (sek)
0— 40km na ure 40 a1 40
0— 60km na uro 15 7.2 74 HminNONE iniap i
0— 80km na uro 125 122 128
0—100 km na uro 07 178 192 austin IMV 1300 3377 pare 13.74 pare
0—120km na ure 362 38 381
400 m brez zolets 09 (0 197 (98] 211
kilometer brez 396 (123) 2 (125) 393
zaleta
Proanost (sek)
40— 60km na ur 8 82 83 Falte : :
I SO 15:; 154 158 Popravila in vzdrzevanje: 5353,70 din
Ao . e 2 ! Dodatna oprema: 245,25 din
3 Gume kieber: 1275,00 din
:"m:::hutm 48 (1) 404 (129) 411 (119) Sk ot
itrost m /| f g o ” i
¥ cetrli prestayi Dolito olje: 435,60 din
1 16 09 Skupaj: 16886,15 din




no  zaprti, gumijasti
elementi  hydrolastika,
Eno obeSena koless so na
strani posebej spojena
Tekodina v ceveh s
wventilov  uravnava

je elasti&nosti in blazenje

prestav v austinu. Na sliki
ro€na zavora, e

ema. V ospredju slike pa je

ik u potnike na zadnjih

1o posledica zvite obese, je bila zmot-
na. Novo platiide z gumo ni bilo
uravnovedeno in ko so 1o popravili, ni
vet trasel.

80 snkrst 10 morall pogledsti v dro-
bove supertestnega austinal Tokrat
arac St pr presaviani v nitfo
prostave. Zaribal 58 jo [res
spajne gredi v menjsiniku. 1- Jo nna
sicer napaka starejlih sustinov, ki so

austina spremenil voznik, i je bil
trdno preprican, da ima prednot in se
ie pogumno zokadil v austinoy prednji
O, Capriv e zunej ni agledale. it
resnoféege, 50 morall austinu zamanja-
1i kar dobrien del prednjega konca.
Zavarovalnics je morals sedi globoko.
viep

la 2adnjem servisnem pregledu so
marali zaradi prevet. obrabijenih zavor

rgan gumijasti

odit

nosilec izpuine cevi in adiopljen po-

krov z emblemom na volanu, smo fe

na koncu z naitevanjem in opisova
22

ugotovitvijo, da s je od vseh superte-
stnih avtomobilov de nejbolje obnalal
Prav austin IMV 1300.

Stmiki in koncna ocena

Naij poraba gorival Kot smo s
ikt pik . recisgal, Jo Eofa
avtomabila odvisna od natina volnje.
Poudarili smo, da so nale meritve
i vrihnji meji makne porabe.
smo popredna porabo celegy
mpenesta, ki jo kor za pol lira
manjta, ket jo v podatkih o aviemobi-
W navaja tovama. To pomeni, da j
reaina poraba austina, ki ga vozi
popreéen voznik, do nitja od nate,
izmerjene na supertestu. Za ilustracijo
naj navedemo bralca, ki nas je prepla-
ten vpratal, kaj je 2 njegovim susti-
nom narobe, ker porabi samo dobrih
osem litrow bencina ne 100 kilomet-
rov. Ob tem bodo paskotili tisti, ki
Jim austini  pokurija™ veliko vec.
je poraba precej vedja od nase, zapelii-
te avto k mehoniku, ki naj vam
pregieda, £e jo 2 matorjsm in uplinje-
tem vse v redul Pri radunanju, kolika
je sl kilometer  sustinom, smo
sponaull ol l s in
serviso, Pristeli sma e stroike
za nove gume, porablieno in dolita
grivo in pa seveda Obwezne in neob-
vezno dodatno opremeo. Za vae 10 3mo
marali oditeti 16 886,15 dinarjev,
brez cestnine, zevarovanja in emort-
raxije. meter austina o stol
33,7 din. Ce octsjemo gorivo, stane
Wlometer 13,7 din, Ob primerjanju
austing 2 ostalimi sspertestnimi
widima, da je austin le nekoliko
dralii od tkode in precei cenefii od
st |
Ceno dviosio pa prece] drag rezeruni
i, na primar: zwvorni kolut 201 din,
taioma cbloge 20480 din, guitirs
lobon 12 poko 123
Supertest se torej gl ustin IMV
1300 jo dober, soliden avto. Napake,
ki jih v glawnem pripisujema angletki,
kanZni pa nat IMV
najbrt adpravil, Go fih 2e n




