Kratek test |

Kadar govorimo o avtomo-
bilih, katerih cena (krepko)
presega b0 tisocakov, |
jasno, da tu stotak vec ali
manj ne pomeni posebne
ovire za izbor kakega kosa
opreme. A stotak tu, tiso-
Cak tamin ..

»» Odlicen zgled je tale 330d Coupe.
Osnovna cena: dobrih 47 tisoCakov. Cena
testnega? Okoli 65 tisoCakov ali za skoraj
polovico cene osnovnega avtomobila dopla-
¢il. In to Ceprav, da seznam serijske opreme
(ljudskemu verovanju navkljub) ni reven:
celotna varnostna oprema, 17-pal¢na lahka
platis¢a, Servotronic, biksenonski zarometi,
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dinami¢ne zavorne luci (kar pomeni, da je
njihova svetilnost odvisna od ostrosti zavira-
nja), Sportni veCopravilni volan, samodejna
klimatizacija, dovolj dober radio ... In vendar
se da vsemu temu dodati Se marsikaj, vpra-

Sanje je le, kako daleC se zmorete in Zelite
'stegniti'.

Cisto serijski 300d Coupe je namre¢ avto,
ki Ze brez dodatne opreme zadovolji vozni-
ka. Tu in tam morda celo bolje kot testni,

naloZen z doplacili. M-$portno

podvozje, ki je del Sportnega M-paketa (ki

k ceni doda Stiri tisoCake), je sicer odlicno

v ovinkih, tudi zaradi 19-pal¢nih platis¢ in
nizkopresecnih gum. Toda hkrati tudi prece;j
neprijazno do tistih, ki jim poskakovanje cez
luknje, ki so jih naSe ceste polne, ni ravno v
uzitek. 18-pal¢ne gume to sicer nekoliko ubla-
7ijo, a kaj, ko v paket spadajo 19-paléne. Sele
ko smo na avto namestili za palec manjse
zimske, so se stvari nekoliko izboljSale - a je
avto hkrati izgubil smerno stabilnost, zlasti

na avtocesti pri velikih hitrostih. O¢itno
M-podvozje in Bridgestonove 18-palcne zim-
ske gume ne gredo najbolje skupaj in zelo
verjetno je, da bi drugacna kombinacija (ver-
jetno ze drug model gum) stvar popravila.

Sportno podvozje ni ni¢ slabega, bo rekel
marsikdo, in strinjamo se. Toda zakaj bi ga
kombinirali z dizelskim motorjem in menjal-
nisko avtomatiko? Potem si raje omislite
(recimo) 330i ali 335i z roénim menjalnikom
(v slednjem je tako podvozje serijsko) in
uZivajte.

Moznost kombiniranja takega Stevila kosov
dodatne opreme pa ima seveda tudi pluse.
Eden od njih je tudi ta, da si lahko zaZzelite
tudi kombinacije, ki morda ustrezajo samo
vam, komu drugemu pa se zdijo nelogicne.

V vsakem primeru se 180-kilovatni
(245-'konjski') motor in Seststopenjska
avtomatika (ki vas bo stala 2.400 evrov)
razumeta dobro in poseganje po obvolanskih
rocicah, namenjenih ro¢nemu krmiljenju
menjalnika (za vsega 150 evrov doplacila, a
kot zapisano, malo tu, malo tam - in kon¢na
Stevilka je zanimiva) je povsem nepotrebno.
Dobra je tudi zvo¢na izolacija (a ne tako
dobra, da bi skrila, da je spredaj dizel), ugo-
dna pa je tudi poraba.

Preglednost nazaj ni najboljsa, zato je dej-
stvo, da je treba za parkirni sistem doplacati,
zelo nedobrodoslo. Nedobrodoslo pa je tudi
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elektricno umikanje prednjih sedezev za
dostop v drugo sedezno vrsto, saj je sistem
mnogo prepocasen za vsakdanjo uporabo.
Sedezi so sicer odli¢ni, udobni tudi na daljsih
voZnjah, zadaj pa je prostora dovolj za mlajse
otroke.

A ne pozabite: Sportnih kupejev, kakrsna
je tale trojka, ne kupujte zaradi prostora
zadaj. Kupujte jih zato, da boste v voznji z
njimi uzivali. Ali startate s 47 tisocaki in si
nalozite Se za dva tisoaka dodatne opreme
ali startate z (recimo) dvema tisoCakoma vec
za 335i ali 335d, pa se zato odpoveste (reci-
mo) najdrazjemu avdiosistemu, pa je Ze vpra-
Sanje vasih osebnih prioritet. Torej, kakor
vam ljubo. Ce boste izbrali prav, ne boste
razocarani, kajti s ¢isto tehni¢nega staliSca
tejle trojki tezko kaj zamerimo. S cenami pa
se je treba pac sprijazniti ... 44

BMW 330d Coupe

Cena osnovnega modela: 46.400 EUR
Cena testnega vozila: 64.011 EUR

NASE MERITVE
T=17°C/p=1109 mbar/ rel.vl. = 54 % / Stanje kilometrskega stevca: 11112 km

POSPESKI

0-100 km/h: T1s

402 m z mesta: 15,6 5 (153 km/h)

PROZNOST

Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna,

NAJVECJA HITROST 250 km/h
(V1. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 47,6 m (AM meja 39 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecje 11,31/100 km

TEHNICNI PODATKI
Motor: 6-valjni - 4-takini - vrstni - turbodizelski - gibna prostornina 2.993 cm?
- najvecja moc 170 kW (231 KM) pri 4.000/min - najvecji navor 500 Nm
pri 1.750-3.000/min.
Prenos moci: motor poganja zadnji kolesi - 6-stopenjski samodejni menjalnik
- gume 225/45 R 17 W (Bridgestone Blizzak LM-25 M+S).
Mase: prazno vozilo 1.615 kg - dovoliena skupna masa 2.020 kg.
Mere: dolzina 4.580 mm - Sirina 1.782 mm - viina 1.395 mm - prtjaznik
4401 - posoda za gorivo 63 I.
Imogliivosti: najvecja hitrost 250 km/h - pospesek 0-100 km/h 6,7 s -
poraha goriva (ECE) 9,0/5,2/6,6 1/100 km.
HVALIMO IN GRAJAMO

motor

volan

ergonomija

prednji sedezi

lega na cesti

pretrdo podvozje
elektricno 'zlaganje' prednjih sedezev je prepocasno
PDC in tempomat nista serijska

Konc¢na ocena

BMW-jevo kupejevsko trojko si je mogoce
zazeleti v mnogih razliGicah, od udobno poto-
valne do emovsko Sportne. Testni 330d je bil
mesanica vsega in zato véasih pretrd, véasih
prenezen. Toda njegovo bistvo ne razocara:
avto, namenjen vozniku, s tehniko, ki daje veliko.
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