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Rio de Janeiro, v za-
cetku aprila: Stirideset
stopinj v senci; Zgoél pe-
sek Copacabane; fareéa
lepota éokoladnih de-
klet; pregreti asfait Ja-
carepague; razbeljeni
molerji formule 1. In, se-
veda, fiat uno turbo i. e.:
vroé po srcu, vroé po
zmegljivostih. Da, to je
bil teden zares wroéih
dnl.

Varjeli ali ne, od floridskega
krsta sem so pri Fiatu prodali
okrogel milijon unov. To je —
upoilevaje tako kratek cas —
rekordna Stevilka te torinske
hise, medtem ko se fiat uno,
avtomobil leta 1984, nezadrk-
no spreminja v evropsko avto-
mobilsko uspeSnico. Ob tem
je svede predstavijeni uno tur-
bo i. . — pika na i; smatana
na slastni torti, torej vrhunska
izmed desetih unovih razlidic.

Uno turbo hote biti in je
Sportni  avtomobil. MNavzven
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Fiat uno turboi. e.

Formula uno

Vrhunski uno: s turbo-motorjem in Sportno

opremo

oznanja lo zelo diskretne, kaj-
ti glavnina njegovega Ze sko-
raj dirkaskega Sarma je tam,
kjer mora biti: pod motornim
pokrovom. Preéno name&éeni
Stirivaljnik je z gibno prostor-
nino 1301 kubik varljivo enak
motorju una SX, a je vendarle
¥ celem na novo zasnovan.

Nova je lahka glava, novi so
bati, nova sta polnilni in iz-
pusni sistem, novi s0 materi-
ali za najobremenjenejie de-
la, nova so tesnila in nova je
%o cela vrsta potankosti, spo-
sojenih iz hisnega razvojnega
oddelka dirkalnih vozil in mo-
torjev. Uno turbo i, e. je ta hip
edini avtomobil svojega razre-
da, ki se ponasa z elekiron-

skim vbrizgavanjem goriva, z
elektronskim viigom in s tur-
binskim polnilnikom. Vse sku-
paj je odliéno ugladenc. In
vse skupaj omogoda odliéne
zmogljivosti: 8,3 sekunde z
mesta do hitrosti 100 kilome-
trov na uro in najvedjo hitrost
200 kilometrov na uro. Stevil-
ki, ki ju ni mogode prebrati
braz spostovanja.

Da, to je skupek temeljitih
tehnignih doselkov. Boschev
LE2-jetronic samodejno bdi
nad temperaturc molorja, se
ponasa s termostatsko hlaje-
nimi vbrizgovalnimi Sobami in
prekine dotok goriva ob odv-
zetem plinu. Marellijev micro-
plex deluje s pomoéjo mikro-
procesorja, ki izbira med %ast-

najstimi krivuljami predvziga,
saveda v tesni povezavi s sen-
zorji klenkanja, vrtijajev, pol-
nilnega nadtiaka in take dalje.
In turbinski polnilniki na iz-
pusne pline (japonske znam-
ke I. H. I, modal RHB52W) se
ponasa z vodnim hlajenjem
lezaja in s posebnim hiaje-
njem polnilnega zraka (inter-
cooler). K optimalnim motor-
nim temperaturam pa prispe-
va tudi povsem lodeni oljni
termostatsko vodeni hladilni
sistem.

Da bi bil celotni pogonski
agregat popolnoma kos svo-
jim nalogam so ga preskusali
¥ umetnih in naravnih mejnih
klimatskih pogojih. S tridese-
timi prototipi in s stopetdese-
timi 2e napol serijskimi avio-
mobili so zavoljo tega prevo-
zili veé kot dva milijona kilo-
metrov.

Motorju so pritaknili %8 -
skupaj z diferencialom - zelo
skrbno prilagojen petstopenj-
ski menjalnik, z lahkotnimi in
natanénimi gibi prestavne ro-
Cice, s skoraj direktno 2etrio




in z nepretirano podaljano
peto prestavo. Tako so opti-
mirali prencs moéi na cesto.

Motor s kompresijo 8, 0:1 in 8
turbinskim polnilnikom, ki se
obéutneje zgane pri 2000, s
pelnim  polnilnim  pritiskom
1,6 bara pa od pribliZno 3000
motornih vrtljajev naprej, stre-
e z ugledno najvedjo modjo
77T KW oziroma 105 KM pri
5750 wvriljajih v minuti in z
ugodnim najvedjim navorom
147 Nm pri 3200 vriljajih v mi-
nuti. Vse lo ja s pomoédjo
pravkar omenjenega prenosa
in nizkopresednih gum na
lahkih platis¢éih mogode z
uiitkom spravijati na cesio -
ne glede na to, ali bi radi spe-
ljevanje pred semaforom za-
menjali za pravecall dirkaski
§tart, ali pa bl le na vso moé
drveli po udobni avtomobilski
cesti.

Kajti uno turbo je Sportnik
od motorja navzven! Pri tem
dosede najvedjo hitrost 200
kilometrov na uro (kKenénih
zmogljivosti glede pospeskov

in hitrosti seveda nismo mogli
natanko preveriti, a pribliZne
meritve potrjujejo tovarnidko
Zapisane Stevilke) v peti pra-
stavi in pri e dovol] neEnih
motornih vrtljajih, da tolikno
naprezanje ni tragiéno za po-
rabo goriva. Normna poraba
znasa 58/7,6/8.9 litra na 100

kilometrov, kar pomeni
(normno)} povpredje 7.4 litra
goriva za vsakih 100 kilome-
trov poti. Vzemite to kot na-
mig. da je mogode z umom
turbom ob ¢&isto majékeni
zmernosti na pedalu za plin
zelo zmerno #ejno voziti. Var-
cevalnik za gorivo pa takSen

avtomaobil,
biti!

jasno, ne more

20 000 KUPCEV NA LETO

Da je pravi Sportnik, doka-
zuje tudi s podvozjem. Tega
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sicer niso na novo snovali, pa
je takséno, kakrino smo pri teh
fiatih Ze vajeni, so ga pa utrdi-
li in prilagoedili novim napo-
rom. Ne le s Sirfimi platis&i in
gumami, tudi s kKrajimi in tr-
gimi vzmetmi {uno lurbo je za-
to za centimeter niZji od osta-
lih razligic), s Evrstim preénim
stabilizatorjem ob prednjih
vzmetnih nogah ter s plinski-
mi blazilniki in s kalutnimi za-
vorami (spredaj notranje hia-
jenimi) na vseh &tirih vogalih.

Zavaore so seveda dvokroZne,
& servoojacevalnikom, pa z
omejevalnikom modi na zad-
nji kolesi. Zajetnejsa kot pri
ostalih unih je Se sklopka z na
190 milimetrov povedanim
premerom. Celotnim lastno-
stim vozila so prilagodili tudi
volanski prenos z zobato le-
tvijo. Stevilo zavrtijajev volan-
skega obrota od ene do dru-
ge skrajne totke znada zdaj
3.4 namesto unovih sicerénjih
4 zavriljajev.

Ce pravim, da se $portnost
tega vozila Siri od znotraj
niaviven in ée njegove lastno-
sli opisujem po isti poli, po-
tem ja zdaj na vrsti potniski
prostor. Rdede preproge, &r-
no rdedi in spredaj skorajda

Skoljkasti sededi, prav takéne
tapete na boénih stenah in
vratih, prestiten  volanski
obroé s Stirimi preékami, mot-
na érnina pod prednjo &ipo in
do zadnjega kotitka zapolnje-
na armaturna ploséa — vea to
j& tisto, kar éloveku mora biti
vied. Meni prav zares ugaja.
Kajti notranjost una turba ni
pesek v ofi: v njem se resnié-
no dobro sedi, ker sta prednja
sedela zelo temealjita, ko gre
Za bocno opiranje, dovolj dol-
ga, ko gre za oporo stegnom

in dovolj radedarna, Ko gre za
vzdolZni pomik. Voznik ima
naraynost pred ofmi merilni-
ka hitrosti in motornih vrilja-
jev, med njima merilnik polnil-
nega turbo-pritiska, pod njimi
pa merilnike goriva, tempera-
ture hladilne tekodine in olja
ter oljnega pritiska. Na sredini
je 5a testna ploséa, za odkri-
vanje morebitnih napak ali
odprtih vrat pri aviu. Kdor ho-
¢e kaj bolj modernega, lahko
doplata za digitaine kazalnike
z anakimi funkcijami, ampak,
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¢e vprasate mene, jo kiasika,
ko gra za takfen avio, dosti
prikladneja, A je seznam do-
plagilne opreme tudi brez te-
ga dovolj obsiren: elektri¢no
vodenje Sip v stranskih vratih,
pomiéna streha, varnostni pa-
sovi ob zadnji klopi, dvodelno
zadnje naslonjalo, desno zu-
nanje ogledalo in tako dalje.

A je uno turbo liten izdelek
%e sam po sebi. Pri tem je to,
da je v njern nekaj veé, mogo-
¢e od zunaj opaziti le po zelo
drobnih, skorajda prikritih do-
datkih: po meglenkah v pred-
njem spojlerju, po Abarthove-
mu Skorpijonu na plati&&ih in
po v spojler oblikovanih zad-
njih vratih, ki so zdaj v celem
iz plastike. Sevada: farometa
sta halogenska, zadnji brisal-
nik je serijski, prednji brisal-
nik je dobil évrstejfo vzmet in
odbija¢a sta 8irSa, da segata
¢ez firsa kolesa. Eno z dru-
gim: tudi aerodinamika je
zdaj boljsa, saj zna%a koli¢nik
zraénega upora C,= 0,33. In,
e Ze hotete: izmed osmih
vznemirljivih barv — o srebr-
no bele do érne sem sedel v
Zivorded turbo, prav takSen,
kakréni so sicer ferrarifi, in
prav takfen, kakrinega bi ho-
tel postaviti v lastno garako.




Kajti, uno turbo mi je bil ta-
kojei in prav zares vied,

Prvit: ta aviomobil je na po-
gled zelo skladen in liden.

Drugié: v tem aviomobilu se
zalo dobro sedi. Tretjié: ta av-
toemobil je mogode zelo hitro
in ostro voaziti.

Veste, ceste ckrog Ria de
Janeira niso ravno takéne, da
bi jih lahko jemali za vzgled.
Tisto, kar se tam imenuje av-
tomobilska cesta, je resda
ravno, ni pa gladko, za bolj
navadne ceste pa sem prepri-
&an, da jih obfasno delevie
uporablja namesto hudourni-
kov. In tako sem uno turbo
lahko na kratko, a zelo teme-
ljito spoznal. In vem: o je su-
veran atomobil! Najsi gre za
hitrost ali ostre ovinke, izza
volana vedno ves pri dem si.

Resda je volanski obroé, zara-
di precej neposrednega pre-
nosa, premoéno dovzeten za
udarce s ceste, toda 3e vedno
je dovolj lahkoten in ubogljiv,
da se vijuganje, celo najbolj
naglo, sprevrie v ulitek. Ce-
lotna teda vozila je razporeje-
na s 65 odstolki na prednjo in
s preostankom na zadnjo pre-
mao. To je dovolj ugladano rav-
notedje, da nos ne sili pretira-

Tehnicni podatki

Motor:

stirfvaljni = Stirftaktni = vrst-
ni — nameséen poprek nad
prednjo premo - vriina in
gib 80,5 X 63,9 mm - gibna
prostornina  1307kublk -
kompresija 8,0:1 - najvedja
mod 77 kW (105 KM) pri
S57T50/MIN - najvedii navor
147 Nm (150 kpm) pri
J200/min - rodidéna gred v §
lefajih — odmiéna gred v
glavi (zoball jermen) — gla-
va iz lahke litine, blok iz
sive litine — alekiriéna &r-
palka za gorive — elekiron-
sko vbrizgavanje goriva
(bosch LE2-jetronic) — tur-
binski polnilnik na izpusne
plina (IHf VL-2), vodno hila-
jen, s hladiinikom polnilne-
ga zraka, polnilni pritisk 1,6
bara - vodno hlajenje -
akumulater 12 V, 45 Ah -
alternalor 910 W - slek-
tronski vig marelli micro-
plex

Frenos moél: motor spra-
daj poganfa prednji kolesi—
enokolutna suha sklopka —
petstopenjski sinhronizira-
ni menjainik, ro¢ica na tieh
— lahka platiséa § 1/2J X 13
- gumea 17560 HR 13

Voz In obese: kombi-limu-
2Zina = 3 vrala — 5 sedafev -

samonosna  karoserija -
pradnji kolasi na posamic-
nih obesah, preéna vodila,
vijacne vzmeli, stabilizator,
plinski teleskopski blaZilni-
ki — zadaj poltoga prema,
vzdolina vodila, vijaéne
vzmeli, plinski leleskopski
blatilniki — dvokroine za-
vore, &lirkrat  kolutne
{spredaj notranje hlajena),
servo, omejevalnik modi
zadaj; mehanska rodna za-
vora na radnfi kolesi, rodi-
ca med sedetema — volan z
Zobato letvijo, 3.4 zavriljaja
od ene do druge skrajne
todke

Mere in tede: dolfina
3.644 m - dirina 1,560 m —
vidina 1,370 m — medosna
razdalja 2,362 m - kolotek
spredaj 1,346 m, zadaf
1,308 m - rajdni krog 9,4 m
= leZa praznega vozila 845
kg — dovoljena skupna tefa
1245 kg — dovoljena lela
prikolice z zavoro 900 kg —
priijadnik 225/968 litrov (to-
varna) = posoda za gorivo
50 iitrov

Zmoglfivosti (tovarna):
najvedja hitrost 200 km na
uro — pospadek od 0 do 100
km na uro; 8,3 s — poraba
goriva (ECE): 5,87,6/8,9 II-
tra goriva super na 100 km

no naravnost in da se zadek
spontano odzove na odseka-
no odvzemanje plina. Pa je
mogodée z unom turbo vedno
najti pot v ravnino. Pri tem je
motor dovol] pri moéi, da se
voznik lahko zanasa nanj. In,
ker je tudi s pretikanjem vse v
redu, se lahko greste ¢isto za-
sebno dirko, ée vam jo le srce
poieli. Kajti uno turbo j& cest-
ni dirkalnik: majhen, temeljit
in s poprom v motorju.

Letos nameravajo izdelati
10,000 teh aviomobilov. Ze
prihodnje lete pa bo uno tur-
bo na voljo 20.000 kupcem.
Po za zdaj pribliZni ceni okro-
glih 7000 dolarjev.

Torej: formula unol Da:
uno turbo i. e. je ta hip for-
mula 1 svojega razreda; je
&tevilka ena med fiati uno; in
je primabalerina svoje hide.
Premierno kulisje wrotega
Ria in letodnjega prvega
Grand-prixa mu je bilo kot
narisano na kofo. Kajti uno
turbo je vroé aviomobil.
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