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.. palaca, pravi slovenski
pregovor. Ki pa ocitno
velja tudi za Korejce, sgj
pocasi zlagajo kamencke
v mozaik, ki se mu rece
dober (hmm, uporabnejsi)
avtomobil. Mogoce pa so
nove spremembe na Santa
Feju le temeljni kamen za
naslednika, najverjetneje
imenovanega ix45?
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»» Ni skrivnost, da so Hyundaiu Santa Fe
Steti dnevi. Predstavljen je bil Ze davnega leta
2000 kot prvi izmed Hyundaievih mestnih
terencev, nato pa so leta 2006 predstavili
drugo generacijo. Ce predvidimo, takole cez
palec, bo naslednik (ix45) priSel na trg ez
dve leti, najverjetneje Se pre;j.

Zato je aktualna osvezitev tega terenca
najverjetneje zadnja za Santa Feja oziroma
osnova za prihajajoci ix45. Kot vidimo na
fotografiji, boste novinca prepoznali po

drugacnih luceh (spredaj in zadaj), spre-
menjenih odbijacih (vkljuéno s sprednjima
meglenkama), novi maski, drugih stresnih
nosilcih in predvsem po agresivnejSih
zakljuckih izpusnih cevi. Za lastnike 'neosve-
Zenega' Santa Feja preveC (vsaka osvezitev
namre¢ pomeni padec vrednosti starejSega),
za vse druge premalo. V uredniStvu Avto
magazina se strinjamo, da bi lahko bili pri
oblikovnih spremembah pogumne;jsi, da ne
recemo kar izvirni.

4

Povsem druga zgodba je s tehniko. Na
tem podrocju delajo Korejci velike korake,
ki so ne samo dobrodosli, ampak Ze kar pre-
potrebni in navdusujoci! Testni Santa Fe je
imel pod motornim pokrovom nov, 2,2-itrski
turbodizel s tretjo generacijo Boschevega
vbrizgavanja goriva prek skupnega voda.
Dve odmicni gredi v glavi motorja, serijski
filter trdih delcev in povratni tok izpusnih
delcev pomenijo, da je kljub 145 kilovatom
tale motor ekolosko naravnan, saj ustreza

normam Euro 5. Pokukajte e k podatku o
najve¢jem navoru. Vam 436 Nm pri 1.800

do 2.500 kaj pove? Ce niste ljubitelj Stevilk,
bom povedal bolj

jo menjalnike z dvema sklopkama, o katerem

lahko pri Hyundaiu samo sanjate, pa je Ze

druga zgodba. Pogon ni stirikolesni, ampak
je Santa Fe v osnovi

po domace: zelo
verjetno si bosta dva
nestrpna voznika v
Audijih, nadobudni
mladenic v Alfi

in prepotentneZ v

. sprednje gnan avto-

: M e nJ al n | k J mobil. Sele ko zdr-

sneta sprednji kolesi,

p | O d H }éuerl-]g ”al eve g a se navor prek sklopke

samodejno preusmeri
Se na zadnji kolesni

Chryslerju zapomnili

Hyundaievo znacko. Ne le da ga niso mogli
prehiteti, ampak so lahko le gledali odhajajo-
¢i ovalni izpus$ni cevi. Mo¢an motor prilepi

potnike v sedeze, saj nov samodejni menjal-
nik ucinkovito prenese mo¢ na vsa Stiri
kolesa. Menjalnik je plod Hyundaievega dela,
namenjen precno postavljenim motorjem, in
je od petstopenjskega predhodnika kar za 41
milimetrov krajsi in 12 kilogramov lazji. Pri
Hyundaiu niso pozabili omeniti tudi dejstva,
da ima 62 delov manj, zato naj bi bil tudi
zanesljivejsi. Samodejnez deluje nezno, saj je
pretikanje hitro in nemotece, zato ga lahko le
hvalimo. Da nekateri tekmeci Ze predstavlja-

par. Prednost takega
sistema naj bi bila manjSa poraba goriva,
Ceprav se Santa Fe z 10,6 litra plinskega olja
na 100 prevoZenih kilometrov ni ravno izka-

zal. Za teren so inZenirji predvideli gumb,
s katerim 'zaklenete' Stirikolesni pogon v
razmerju 50 : 50, vendar le do hitrosti 40
km/h. A vzemite besedo teren zelo z rezervo:
bolj kot za ekstremne terenske vragolije je
Stirikolesni pogon Santa Feja primeren za
obisk slabse dostopnega vikenda v hribih pa
Se takrat si omislite bolj grobe gume.

Zal so pri Hyundaiu malce pozabili na
dodelavo podvozja in volanskega sistema.
Ceprav se v prospektu hvalijo, da je »har-
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monizirano za zahteven evropski trgg, je
resnica dalec od tega. Mocnejsi motor je Se
izraziteje pokazal, da podvozje ni doraslo
drugim delom avtomobila. Pri razgibani cesti
je zaCelo avtomobil premetavati, pri grobem
pospesevanju vam bo hotelo volanski obro¢
izpuliti iz rok. Stanje ni bilo kriti¢no, a tanko-
¢utni vozniki to obCutimo - in zasovrazimo.
Da vzmeti in blazilniki ne zmorejo krotiti
tako velike moci, dokazujejo tudi pogosti
zdrsi sprednjih koles (za trenutek, dokler
sklopka ne preusmeri navora na zadnji) pri
dinamicnem speljevanju v ljubljanskih krizi-

“Skupaj s podvozjem
je tudi servovolan
ozko grlo
tega avtomobila.”

$¢ih. Hmm, 200 turbodizelskih 'konjev' zahte-
va Ze pazljivost na stopalki za plin, ki je - ne
boste verjeli - vpeta pri peti kot pri luksuznih
BMW-jih. Skupaj s podvozjem je tudi servo-
volan ozko grlo tega avtomobila, saj je preve¢

posreden, da bi resni¢no cutili, kaj se dogaja
pod kolesi. Ce bi pri Hyundaiu malce dodelali
Se podvozje in servovolan, bi mu oprostili tudi
visok polozaj za volanom in drsece usnje na
sedezih. Spet pa moramo pohvaliti zvrhan ko§
opreme, saj se razlicica Limited pohvali s $ti-
rimi varnostnimi blazinami, dvema varnostni-
ma zavesama, ESP-jem, aktivnimi vzglavniki,
samodejno dvopodro¢no klimatsko napravo,
usnjem, ksenoni, elektricno pomocjo pri

nastavitvi sedeZev, gretjem sprednjih sedezZev,
radiem s CD-predvajalnikom (in prikljucki
USB, iPod in AUX), tempomatom, testni je
imel celo pametni klju¢ za osrednjo in zagon-
sko kljucavnico ... Prijetna novost je kamera
na zadku (in zaslon v vzvratnem ogledalu),
ki zelo pomaga, hkrati pa so pri Hyundaiu
pozabili na parkirna tipala. Najboljsa reSitev
bi bila kombinacija obeh pripomockov, a bi
za silo preziveli tudi s kamero in sprednjimi

tipali. Na Zzalost jih sploh ne ponujajo niti
v dodatni opremi, saj so tam navedena le
zadnja tipala!

Santa Feju se zrela leta sicer poznajo, a z
novo tehniko gre v pravo smer. Ce zanema-
rimo skromno oblikovno osvezitev, sta dva
nova kamencka pri tehniki spremenila zna-
Caj tega avtomobila. Tisti v prej omenjenih
Audijih, Alfah in Chryslerjih to Ze vedo. 44

niéni podatki

CENA: (Hyundai Avto Trade, d. 0. 0.
Osnovni model: 34.990 EUR
Testno vozilo: 37.930 EUR

Moc: 145 kW (197 KM)
Pospesek: 96s
Najvecja hitrost: 190 km/h km/h
Povpr. poraba: 10,6 /100 km

NASE MERITVE

T=3°C/ p=880 mbar /rel.vl. = 68 % /

Stanje kilometrskega Stevea: 3.712 km

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 9,6

402 m z mesta: 16,8
(132 km/h)

Proznost
Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna.

Najvecja hitrost 190 km/h

(V. in V. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 15
najvecje povprecje 94
skupno testno povprecie 10,6

Trusc v notranjosti dB

Prestava Il IV, b 8
50 km/h 54

90 km/h 60 58
130 km/h 63
Prosti tek 38

Zavorna pot m

od 100 km/h: 42,7
(AM meja 40 m)

Napake med testom
brez napak

Sirina vozila: 1.690

DIAGRAM MENJALNIKA:
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DIAGRAM MOTORIJA:
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UZITEK V VOZNJI:

O

Motor in menjalnik sta res dobra, a obcutek med
voznjo po ovinkasti cesti kljub temu ni najboljsi.

| Hyundai Santa Fe 2.2 CRDi 4WD AT Limited

vse mere so v mm

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni -
vrstni - turbodizelski - namescen
spredaj precno - gibna pros-
tornina 2.199 cm? - najvecja mo¢
145 kW (197 KM) pri 3.800/

min - najvecji navor 436 Nm pri
1.800-2.500/min. Prenos
moCi: motor poganja vsa Stiri
kolesa - 6-stopenjski samodejni
menjalnik - gume 235/60/R18 H
(Bridgestone Blizzak LM-25 M+$).
Voz in obese: terenska
kombilimuzina - 5 vrat, 5 sedezev
- samonosna karoserija - spredaj
posamicni obesi, vzmetni nogi, dvoj-
ni precni vodili, stabilizator - zadaj
vecvodilna prema, vijacni vzmeti,
teleskopski blazilniki, stabilizator
- zavore spredaj kolutne [prisilno
hlajene), zadaj kolutne - rajdni
krog 10,8 m - posoda za gorivo
70 |. Mase: prazno vozilo
1.941 kg - dovoljena skupna masa
2.570 kg. Zmogljivosti
(tovarna): najvecja hitrost
190 km/h - pospesek 0-100
km/h 10,2 - poraba goriva (ECE)
9,3/6,3/7,4 1/100 km, izpust CO2
197 g/km. Terenske zmo-
gljivosti: vstopni kot 24,6 °,
prehodni kot 17,9°, izstopni kot
21,6° - dovoljena globina vode 500
mm - oddaljenost od tal 200 mm.

Prostornina prtljaznika, izmerjena z
AM standardnim kompletom 5 kovEkov
Samsonite (skupno 278,5 1):

5 sedezev: 1 x nahrbtnik (20 1);

1 x letalski kovcek (36 1) ;

1 = kovcek (85,5 1,

2 x kovcek (68,5 1)

Ocena Hvalimo in grajamo

Dovolj sodobno oblikovan, ceprav je nova oblika Zarometov in zakljuckov

izpusnih cevi premalo.

Prostoren in dobro opremljen, nekaj tock izgubi le pri ergonomiji (visok polozaj

za volanom, tezje dosegljiv potovalni racunalnik ...).

Izvrsten, eprav ne najbolj varcen motor in dober samodejni menjalnik.

Le podvozje in servovolan bo treba Se dodelati.

Santa Fe je udoben avtomobil, a se v kabino vseeno prenese prevec tresljajev iz pod-
vozja, da o povprecni legi na cesti sploh ne govorimo.

Mogoce malce majhna kontna hitrost (koga to briga?), odlicni pospeski

in dobra proznost.

Stiri varnostne blazine, dve varnostni zavesi, ESP, aktivni vzglavniki,

ksenonski zarometi, kamera ...

Povprecna garancija (ceprav lahko dokupite boljso), malce vecja poraba goriva in nekaj
izgublienega denarja pri rabljenem.

motor

menjalnik

hogata oprema

pametni kljuc

prikljucki USB, iPod in AUX

Zunanjost (15)

Notranjost (125)

Motor, pogon, podvozje (65)

Vozne lastnosti (70) 55

podvozje

Zmogljivosti (35) 32 servolan

nima parkirnih tipal

visok polozaj za volanom

videz kljuke na prtljazniku

poraba

premajhen vzdolzni pomik volanskega obroca

Varnost (45) 38

Gospodarnost (65) 44

328 Hyundai Santa Fe je z novim motorjem in Seststopenjskim samodejnim menjalnikom
veliko pridobil. Ko bodo uredili Se voznikov delovni prostor in dodelali podvozje s
servovolanom, nas stara oblika niti ne bo vec tako motila.

Skupaj

OCENA =2.. 123 s

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §
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