SPOSOJENI TEST

M.d tistimi, ki bodo brall

k-
do ve,da m}lgulr]lpclml
amagali v Lo Mansu. To jo
bilo v petdesetih \wn tore]
v &asu, ko so0 bile lakne
zmage vredne &istega zlata.
Sestvaljnik, ki poganja limu-
zino XJL, je pa povecana
kopija zmagavalnih mot
jev iz tiste dobe. Revolucio-

Jaguar XK 120 iz leta
1 je poganjal motor &
sedmimi lez: dog-
nanim lzgorevalnim prosto-
rom, z aluminijasto glavo in
% 160 KM. Tako (no da, sko-

raj tako) je tudi danes. Cu-
dovito, all ne, da jo motor §o
2mera| taksen kot pred tri-
desetimi leti!

Nasd testni mo2 Patrick Bedard
je zatrapan v dvanajstvaljni ja-
guar, vendar se nam zdi pametne-
jo priporotiti destvaljno razligico -
1udi 8 st tiste sore Glovek, ki s
na opoldanski obed odpelje Sest-
deset kilometrov daleé iz mesta
Badard pravi, da je jaguar najbolj-
5 avto na svelu. Toda to ne more
biti povsem res — prvié zaradi ar-
haicnega hladilnega sistema. ki
ne dopusta, da bi v avto dotekal
povsem svez zrak in drugi, ker je
elekiricna oprema v fem awiu
znamka Lucas, 10 pa ni prevet do-
bro.

Ce pravimo, da je mercedes &e-
den kos perioktnosti, ali da
BMW kot brezhibno delujoé fo-
toaparat, potem velja, da je jaguar
nekaj ftakinega kot najfinejSe
damsko perilo. Najboljsi avio na
svetu ali ne - toda zagotovo je
najéulnejsi in najoolj Earmanten

udi XJBL je vse tisto, kar ime
~jaguar- pomeni.

Ali se spominjate &rnega XK
1207 Kabriolela lesketajole se
¢me barve, z naperami na plati-
8¢ih, s Cudovitimi blatnii in z rde-
&m usnjem na sededin? To je bil
najleps| kos aviomobilskega $por-
1a, kar jih je kdaj bilo! In potem vse
tiste dirke, ki 50 bile pravzaprav
pasa za odi ljubileljev te znamke!

Seveda se je sarm spraminja
Jaguar XJBL je avic od danes, am-
pak vzbuja spomine na véeraj. To
e elegantnez z malce starinsko
abliko, ampak ravnoto je tisto, kar
priviagi. Ali veste, da mu
Bosch in Lucas vgradila L
nic? In da sta zadnji kolesi posa-
mitno cbeeni? Da jo servo na-
prava, ki sluzi volanu zares naj-
boljse kvalitete? Ali to, da so kli-
matska naprava, stered naprava,
servo volan, servo zavore, elek-
éna pomigna okna, centralna
kljuéavnica in podobne redi pri-
Slete k osnovni opremi

Kijub tormu jo ta avta enajst lot
star. Predstavili so a leta 1958, In

Jaguar XJ6 L

Dober, skoraj
predob

er avto

pred petimi loti so mu podaljéall
medosno razdaljo. Seveda Ima
British Leyland s tem jaguarjem
tudi nekaj tetav. Nenehno neks)
dopolnjujejo, oa bi bl kos Eas.
Tudi za ¢etrtino odveéne tede (¢
primerjavi s podobnimi limuzina=
mi) bi se radi znebili. Konec koms
cev morajo storiti tudi kaj za vark
nost (na Otoku in drugje) Neka)
reci v zvezi s tem modelom s&
mora pripetiti. Toda to nas naj ng
skrbil To so njinovi problemil Dol
lej, ko se kaj novega zgodi, udie
vajmol

Jaguar XJBL po&ne vse 28l 6o~
bro. Ob polnem plinu dosese i
trost 115 milj na uro — zdaj pa
poskusite tako drveti z vaso =rE
nado six-! Avio je nizek in fudl
sedi se v njem nizko. Ne, to Al
dirkaini avtol To je limuzina za
voinjo v londonski =Gentleman’s
Club- ali kam drugam, kier jé pa=
membno, s &im se pripeljetel To 8
namreé luksusen avio! Naproda)
je za 20.000 dolarjev! To je resda
veliko denarja, ampak tudi avia &
zelo dober. Skoraj preved dobef,
bi reklil To je taka rekof edifi
avio, ki bi bil lahko rolls-royoe:
ampak ni tiste sorte, da bi zanj
najeli doferja! Ne, jaguar hode ve=
zit, vsak sami in taksen darm ne
bledi! Torej ni nikekrsn
ga, da bi ta avto v nasladnj h dase=
tih letin prenenali zdelova

Tako piejo pri Car and Driverul
ameriski revijl.




