Vozili smo

JAGUAR XK8

CATCH

Zdaj je 1o jaguar XKB, te dni na dveh (fran-
coskih) prizoriééih hkrati: v Dijonu, zaradi &-
snikarskih premiemnih vodenj, in na pariskem
avtomobilskem salonu, drugim radovedneZem,
pa tudi kupcem na ljubo. Ceprav je res: ta jaguar
je bilo videti 2& na zafetku tega leta, na salon-
skih odrih v New Yorku in Zenevi.

»The cat is back!s so rzglasili takrat. A voziti
ga e ni bilo mogode.

Enkrat za dvakrat: XKB8 nastopa kot uglajeni
coupé in kot vihravejsi, a fe vedno zelo dosto-
janstveni cabriolet. Samo pet odstotkov vseh
njunih delov je dediffina %e znane Jaguarjeve
serije XJ. Ve drugo je novo od vrha do tal.

Vseeno: XK8 je jaguar, da bolj ne more biti!
Se spominjate legendamih XK 120, C-, D- in
E-type ter $e ne take davnega XJ 2207 Posa-
miéne dele teh vozil si je vredno ogledati, si
jih pazljivo in z ljubeznijo zapomniti ter jih - pri
XKB-vnovit, z natanénostjo in poznavalstvom,
prepoznati.

Vprafajte gospoda Lampeja, Nemca, #ive@ega
v Anglifi, sfordoveas, oblefenega v Jaguarjevo
kolo in odgovornega za obliko novega vozila,
kako to gre! Ali pa Boba Doverja in Paula
Walkerja, ki sta bdela nad celotnim nastankom
tegn aviomobila. Toda pri tem raje ne ome-
njajte astonov martinoy, ferrarijey, lamborghi-
nijev, porschejev ali mercedesov-benzov, da ne
bo ognja v higi! Jaguar XK8 namreé ni in node
biti primerijiv z njimi.

Jaguar je namred tudi tokrat podoba svojega
imena: velika, gibka, malce pritajena, ampak
venemirljiva in spodtljivosti vredna macka, ki
je ma svetu zato, da osrefuje ljudi; najprej

THE CAT

Se leta 1992 je bil le

projekt X100, s katerim so

pri Jaguarju zakoli¢ili cilje:
elegantno Sportnost zgornjega
razreda, kultivirane zmogljivosti,
opazno klasiko te znamke ter

dovrSenost opreme in konéne
l izdelave.

njega, mato 32 njo. Jaguar in dame z ma-
&jimi znaZaji (ne glede na prsne in boéne ob-
sege) imajo isto cilino skuping: gospode. ki
S€ N oFnanjajo z motor-
nim rjovenjem, ki se ogi-
bajo eviljenju kolesnih
gum, ki s2 ne mridijo,
kadar jim veter mrii pre-
ostanek las, ki #najo ve-
dno pravi fas odpreti
sopotnidina vrata in ki
so tako zelo zaljubljeni
v sedefno usnje svojega
avtomobila, da celulita
na stegnih poleg sebe ne
oparijo vel,

Ladies in gentlemen,
berite dalje!

XK8 je obakrat - kot
coupé in kot cabriolet
- v resnici vedji, kot se
2di ofem; prostomejsi
od svojih primerdjivih prednikov; znatno manj
dirkazki, kot od jaguaria morebiti pricakujete;
in zmatno bolj mederen, kot se Angledu te vrste
spodobi biti.

Coupé pomeni éwrsto streho, zelo polodno
speto z ostalimi karoserijskimi oblinami, pa
tudi nizjo izhedisfne ceno in vel izbire, ko gre
za doplatilng opremo. Cabriolet ponuja nostal-
gijo: krajio in platneno streho, ki se po Zelji
zvije v klohaso, ta pa dobi prekrivalo s Stirimi
pritisnimi gumbi. Tako so poudarili anglesko
roadsterstvo, obdriali dovolj velika priljainik
in posodo za gorivo ter poenostavili zlodlji-

vost stredne gradnje, Aluminijasti strukiurd z
adliéno izolirano zgibljivo streho vred (zadnje
okno je stekleno in elekiriéno ogrevano) so na-
menili gumb, ki s sredinske konzole ukazuje
elektrinemu pogonu, dvajset sekund fasa - ne
glede na to, v katero smer ste jo pognali - in
nobenih drugadnih, na primer rodnih posegow.
Se vel ta streha se ¥more odpirati in zapirati
tudi med premikanjem vozila, do hitrosti 20
milj oziroma 16 kilometrov na uro.

Nova karoserija je za Cetriino Gvrstejia od
karoserije jaguarja XJS, njena vsebina pa bo-
gatejta in predvsem temelfiteje elektronizirana.
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Razliénim namenoam pa volji.

Majvedje razlike v konénih cenah teh dveh
jaguariev gredo na rafun dodamih #elja: pri co-
upéjul, na primes; na méun CATS, kar je njihova
kratica za samodejno prilagodl) hlafenia
koles (nujno pov oz veljimi, 18-colskimi
kolesi), pri obeh razl h hkrati pa $c na racun
usnjenih previck, kKlimatske naprave, zlodljvih
in ogrevanih zunanjih ogledal, razlifneg kakovo-
stnih hi-fi napray, sspominas za sede?no, volan-
sko in ogledalsko nastavitev, obidamo velikost
rezervnepn kolesa in tako dalje. Zadngi kolesi
enata biti vedji od prvih, menjalnik je vedno sa-
madejni, petstopenjski (znamke ZF) in s tiptno-
nicom v levi pretikalni stezi, notranjo opremo
pa je mogode izhratl kol ssports v emnejiih
in kot sclassice v svetlejdih lesnih barah, 2
usnjem wred

Majved lesa je okrog armaturne plodte, ki ima
vse potrehne klasiéne, a pretirano ugreznjenc
merilnike, ima pa tudi digitalni potovalni racu
nalnik, pri katerem je podatkevno posireibo
mogode irbrati v enem od enajstih svetovnih
jezikon

Ena od zelo p

pra nih prij eLrost i dodaine
Opreme jé sam i odmik volanskega obrofa
| |:-..".!I '|:--Il.-|\ '-\. vornidkemu '--..'df.".ll. k -\.rl':.-
ski opremi pa Stejejo. med drugim
grezljivi | I darometoy, ogrevana in elek-
tridno ng |k.m.||11-.= prednja sedea, zradni vred
meglenke, zavomi ABS ter sistema za boljfo
trakeifo in nezdrsljivost ..'I|.|I|i|: koles v poOgan-
skem sistemu.

tudi  po

voddila so pritrjena na izje-
Mg ijast prednji nosilec (letalska
tehnologija), zadnjo premo pa so preselili iz
limuzine XJR, Vodenju in trpeinosti v prd je
neposredna  pricvesfenost prednijih vemetl na
karoserijo, k [ahkotnost voder
lahkega vorila pa prispeva tudi
sni volanski servoojadeve :
samn 2,8 zavriljaja volana od e
siFani E'l.'. !.Ll.i'. |.'!'|.|..:‘\:.":'|-:'1|\Li .'.|i-.E."|.' L:'-'l'r' i\'. I3

2 DA ne ravno
hitrostno odvi-

dva metra

manjii, kot je bil pri XIS, Modi

na zavormem pedalu je po novem treba dosti

manj, kot je bilo doslej pri jeguarjib
in motor v novem ja
Madeli soomu oznako AJ-VE
l|\-;||n...||| vech Easov,
obliki érke V (22 klasiénih 90 stopinj),
v vsaki glavi tega Stirilitrskega stroja
pa sta po dve odmicni gredi za po

] ..:I| 1'..1|:-I|r1 je v celem
zdelan iz lahkih kovin in spada z 200
kiloprami tefe med najlakie indelke te
we odlike pa so e velil ka

J -:||.;.-||.':_'I'| navor, "!-I'i ]
koti odmiénih gredi, me serna meta-
lurika obdelava valjey, delien Wadilni
sistem {za krajsi Cas ogrevania), nepo-
srednost med' izpusnim kolektorjem
in katalizatorjema, mikroprocescrski
sislema in oeloine
motorne elekironike ter nezahtevno
vedrievanie,

Take so cilji uresniceni: jaguar. se,
ne glede na karoserijsko obliko, pe-
lie suversno, bolj limuzinsko kot dir-
katko, a % vedno fpomno. Brez su-
rovosti in brez prek e eaidka, F
elegance in s prestiznimi celo-
tnimi #n vostmi. Motor, menjal-
nik, podvozje in posebej prilagojens
i'||-;'|-l':a,".'1' gL P #ere Fimot e ng-
snifiti vee risto, kar so pri Jaguarju
sklenili panuditi svejemu kroguo kup-
¢ev. Teh naj bi bilo 12,000 na leto. S
slovenskimi vred, pravijo.

RN

Zal je Slovenija prav zdaj ostala
brez Jaguarjevega uradnega za
stopnika, zalo naj omenim le nam
najbliZngi (osnovni) ceni: za coupe
1,053,000 in za cabriolet 1. 206000

v navadi,
1arju je popelnoma nov,
W je prvi .!.Nlld.l' v
Valii =0 razklenjeni

avstrijskih Silingov. Se pa ulegne vsa za-
deva moéno podraiiti; odvisno tudi od
macke, ki bo prisedla. »Catch tha cat!« Lov
je odprt!
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