Test: MAZDA XEDOS 6 16 V

KUPE NA CETRTO

Tako je! Na Cetrto zato, ker gre za Sportno limuzino, ki je skoraj kupe, te pa pri
Mazdi znajo zelo dobro delati: in zato, ker s svojimi Stirimi vrati ta "kupe” §iri
tudi ciljni krog kupcev.
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Tehniéni podatki
Meotor: irfvalini - Hirsokini - vrani
- namedien spreda] prefng - vifing
in gib' 78,0 x 83,4 mm - gibna
prostoming 1598 ccm - kompresija
Q.4:1 - nojvecia mod B3 EW (114
EJ":J pii 5500,/ min - stednja hirost
o pri nojvedii modi 18,1 m/s -
Fgﬁamot 3 1.9 kW /e [F0L6
mimi-mj‘-&dii novor 137 MNm
i 4600 /min - todifna gred v 5
Ein[ih - dve odmiZni gredi v glavi
[zabati jermen] - 3tirje ventili na
vaak valj - glove iz lohke kovine -
ehekironsko vhei nje gorivd in
vEig - vodno higjenje & lirov -
molome olje 3.3 liro - ckumulalor
12V, 58 Ah - allernaior BAD W -
wravnan izpudni kotolizotor

Prenos mo€i: molor spredaj
puguhu :f:hg'ednii knla:uerafdlmpk I
Su - jski sinh
nizifani menjalnik - raI;ml':::r rnlz
marjo: |. 3,.416: 11, 1,B42; Wl
1.290: V. 0.918: V. 0,731;
VIVIOinG g.g'ld,’ diferencial 4,;}33
- plcf%Za 5.5 x 14 - qume 185/65
R1d | sp sport B, kokalni

1,87 m - hitrost pi 1000, min
v ¥, prestavi 35,1 km/h

Voz in cbese: kupe - 4 voio, 5
sededev - samonosna karosarija -
Cx=0,29 - vso 3tiri koleso na
posamicnen obesch - speedaj vamedn
nogi, trikotng precno vodilo,
5IuEi!im:ur - :'crdzl vZmedni i,
vzdoling in chojna preéna vgggy
slu:ﬂgzc!‘:;- dvokroZne zovore,
spredaj koluine [posebej hlojene),
zadaj infume. 521V, nmieﬁﬁl
modi 2odd, NN ZoVong
na zadnji kolesi - volan z zobato
letvijo, servo, 3,1 zovidicjo od ene
do duge skiojne lotke

Mere, zunanje: dolfing 4500
mm - Ziing 1700 mm - viging 1345
mm - medosna rozdalis 2610 mm
- kololek spradaj 1480 mm, zodoj
1490 mm-rl::'ll:jni 11.1 r1'|f
nﬂl‘l‘ﬂnéﬂ i omaoiumsa
plotZe do zodnjego noslonjola)
1490 mm - Hring (komoleil spredoj
1420 mm, zodoj 1410 mm -vifina
nod sedefem speeda] BE0900 mm,
zoc00] B75 mm - ico prednii
sadad 8701900 mm, zodnio op
G50-880:mm - prljaZnik {normno)
40711 - premer obrofo
375 mm - poscdao 7o gorve 55 |

Tefa: promo vozilo 1140 kg -
dovaljena skupno tefo, 1630 kg -
doveljena leka prikolice z zovoro
1100 kg, braz zovore 450 kg -
ﬁ-ﬁlieﬂu chiemenitey strehe 75
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i 5" T
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Zenega bencing super na 100 km
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Najvedja hitrost:

195 km/h (V. prestaval

Pospeski:

0- 60 km/h

0- 80 km/h

0-100 km/h

0-120 km/h

1000 m z mesta
32,9 5(155 km/h)

Proznost:
1000 m od 40 km/h (V)

49s
7F8s
10,65
1535

37,2 5 (147 km/h) |8

1000 m od 40 km/h (V)

41,7 5 (126 km/h) |

Zavorna pot:
od 100 km/h 44.4m
od 150 km/h 1002 m

Natanénost
merilnika hitrosti:
kazalec no;  resnicno:
60 59.3 km/h
8O 78,9 km/h
100 28,6 km/h
120
140 137,3 km/h

Poraba goriva:
lesino povpredie
11,1 | na 100 km

1171 km/h |8
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