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NSU RO 80

Automobil Revue - Svica

€e gledamo RO 80 z ofmi voznika, ki
mu je avto zgolj transportno sredstvo,
ugotwovimo, da Je spredu) udoben, zadaj
pa malo manj udoben &tirl do petsedeznik
% velikim priljaznikom. Je zelo varen avto,
ki porabi veé goriva kot drugi, ima precej
trde vzmeti in je veliko draji od tekme-
cev, ki so mu blim po velikostl. Za po-
pravilo motorja m treba veliko. denatja, 50

popr pogostaejéa kot pri kia.
siénih motorjih. RO 20 je avto za voznike,
ki uZivajo ob novih, tehniénih reditvah in
v bitri, varni voznj1.

Ideal je dosezen

Najbol) pomembna lastnost tega avta je
to, demur pravijo Angle#i sresponses, po
meni ps, da avio isredno uboga voznika
RO 80 fma sajbolisi volan,
zmamo Avto daka kot

dobro dresiran dirkalni

Jatro i Ie izredno natancen,
prostega teka, ampak posreduje tudi po

lahek in brez

dafke o stanju ceste, ne da bi pri tem
prenatal udarce. Avo sledi volanu, kot da
bi bil brez tee. Vzrokov za to je vet, eden
od njih je trdo vameienje, ki ga blazijo

Tudi lahko, nizko namesten:
n in velika, medosna
) k tako dobrim voz

Ko smo preskufali ta avio, smo v ovin
kih poceli vse mogode, da bi ga spravili
ob Eivee, Na vse namerne na-
pake voznika se je avto odzval mirno i

nas ni nikoli spravil v nevarnost. Le en-
krat je Slo z las, ko nas je pri nocni
votnji tn pri hitrosu 10 km pa uro preht
tolo nake sprednje kolo AVtO se jo OpFL

na levo os, mi smo pa prevozill Zelezni-
ko progo, ki je prav tam pretkala cesto
in se nato sretno ustavill. Vzrok: nepra-
jiva zamenjava polosi, vsaj
tako pravi tovarna. Posebno priporodljivo
pa izgubljanje koles za avte ni, ne glede
na varok takega pojava.

Izredno dobro se pofuli RO 80 tudi na
gasneZenih cestan, celo z letnimi pnevma-
tiki (Michelin
vozje, izred
motorja so varok temu, da avto kar sam
popravija majhna u-dslopanja od smeri.
Torej lshkn pritakuic di na suhih ce-
stah dobro_ lego Na;hnlie se 0 tem pre
pridamo. e na nitro sedemo ¢ RO 80 izza
volana kakega drugego avia  Pnevmatilo
na kolesih RD 80 so o&itno zalo- navezane
na cesto. Tu pa tici tudi nevamost, sa) tu-
di za RO 80 veljajo fizikalni zakoni in vsak
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ovinek ima mejo, kjer odleti ‘tudi naj-
boljsi avto. Najpre] pride do rahlega za
nasanja prednjega dela, konéno pa zaéne
ayto drseti iz ovinka, ¢e & dodajamo plin
Ce plin odveamemo, se zanaSanje podasi
zmanji. Tak avto zahteva voznika, ki se
zna obvladaty; saj fih ni veliko, ki bi lahko
spravill a mejo. Njthova lastna
meja le#i nize.

Pa se nekaj stevilk

RO B0 je kot vsi testni avti opravil tudi
meritve pospeskov in hitrosti. Najved
hitrost je 183 km na ure, 100 km na uro
doseZe avto 3 mesta v 128 sekunds, kil
meter brez zaleta pa prevozi v 33,6 sekun-
de. Motor je 995-kubifen in zmore 115 KM
pri 5500 vrtlja)ih v minuti, lete pa tako
mirno.in tiho, da je voznik, ki je navajen
2'usesom ocenjevati pospedke, najpre} kar
razolaran. Motor ima Slabo lastnost,

ni varéen saj je na testu popreéno porabil
16,27 litra gorivel na 100 km.

RO B0 je opremljen s hidravliénim  me
njalnikom. Hidraviika pomaga motorfu, ki
je pri niziih vrtljajih siaboten tako,

poveduje navor prav takrat, ko ga wankel
nima dovolj. Ko se vomnik dotakne rodice
menjalnika, sprozi samodejno skiopko, za
to se je treba odvaditi nepotrebnega dria
nja rotice. Motor namred v prostem teku
z€lo hitro podivia in voznik se lahko zme.
de, zato velja to opozorilo tudi za sopot
nike. Sklopka na tastnem aviu nam je veé-
krat megajala, oksidirali so namret njeni

kontakti. Novi RO 80 menda nima take
napake, vendar se tudi v njem ne da pre-
stavljati v stiu formule 1.

Sporno Je, e so tri stopnje dovoljl Za
navadno ofnjo vsekakor, verjetno pa bi
sl kdo elel, da bi el na voljo e ena
prestavo predvsem pri hitrem spe.
ljmnmju e tud! pes olnji po. mvitih, gor.
skih ce

Nuprmmm tega avia bi ga morali pre-
skusiti pa_avto © redno murna, bha
in varna voznja bl jih gotovo_ prepricala;
sa) voznik skora) nima dela, ker.avto Kar
sam sledi zatrtani smeri

Ker motor ni preved oster, smo ga pre:
skusili na prelazu, na 22-odstotner klancu
i priznati moramo, da se je dobro odre
zl, seveda  fzdatno pomotjo menjalnika
pavora. Prav tako se je izkazal, ko smo
se vratali. Zavorni ufinek motorja ni ve-
lk, “eollE bolfke pa s earore ‘¢ ‘ojate
IR o, ho bl brez
spremembe s n obdrzijo svojo. udin
Roriboet ) o dolg! lipoFabi

Posebnez tudi po karoseriji

Nalinl sesioim “vomikom e je islc, da
{zgleda RO 80 natanko tako, kot mol

nizek, padajod nos, velika in prece) nag

kopja; nekateri so menili, da je zadek pad
ben, drugim pa se je zdel kot poln
vahrbtnfk in jim ni bil prav nié vie
RO B0 \tudi po obliki ni navi n_ avo.
Prednja sedeza sta zelo udobna in dovel)
velika, za drobne osebe morda celo pre
siroka, zadaj pa Je dovolj prostora le za
manjée postave, pa tudi vstopanje na zad-
nje sedeze ni preved udobno.
Mrogo je malenkosti, ki pricajo o’ skibl
indelovalooy za varnost. Avti letnikn 1970
s odlikujeo in raziikujejo po tem, da so
bolje opremljen, posebej vaina novost 50
halogenski zarometi.

RO 80 je avto, o katerem nismo smeli in
riSMO mogll porocati x OBICAJNO (Sviear-
sko) treznostjo. Prav je tako. Kdor se v
avio ne more zaljubiti, komur ni mar za
tehniéne finese, ta naj nikar npe . kupl
RO B0. Veliki NSU je avto za pomavalce.




