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wDandanes  preskuSevalel  avtomobi
lov prezirajo smrte je isjavil predstav-
nik za tisk zahodnonemske tovarne NSU,
ko je radijski novinar Paul Giith v ovin
ku zapeljal naravnost. In tako je od 18 no-
vih limuzin z dvokolutnim Wankelovim mo-
torjem, ki jib je tovarna pripravila za pre-
skusevalce, ostalo le 17. Tri od njih smo
tuji preskusevalei vozili na dirkaliséy Ho.

enheim, kamor je adrufenje nemikih
avtomobllskih novinarjev povabilo fasni
karje, ki so prisli porocat s frankfurtske.
ge avtomobilskega sejma.

Med 76 razliénimi avtomobili, ki so bi-
U pripravijeni, da bi Jih podili po 65 ki-
lometra dolgem krogu dirkalisda, je
bila vrsta le pred nekaterimi. Najdaljsa
gotovo pred Ro 80. Ni¢ &udnega: Ro 80 ni
;\Mledmk ampak prvenec — senzacija sa:
lona.

Obliko novega NSU smo v sAvtux (2. ju-
ija, 18

Ponovimo, da novi NSU tudi na zunaj ni
sledil modi, ampak da ima skarakterno
podobot — ne le na fotografijah, ampak
tudi v resnici, Kakor pusdica je, spredaj
zelo nizek, njegov pas pa je najvifli na
zdnjem delu vozila

),
zreti tenkih Zic v Sipi na zadnjem oknu,

i katerih se da okno ogrevati, da po.
zimi ne zaledeni.

Se preden smo vigali motor, se nam Je
zdelo, kot bi sedeli v roverju 2000, Novi
nemiki avto se trudi, da bi bil sanglesx
—in to 18 le s tem, ker ni pretirano pro-
atoren. Notranjost je umirjena in ugledna,
oblazinjenje vredno denarjs, armaturns

Manjka le klasiéni motor

Ceprav smo vajeni najraslicnejsih avio-
mobilov, nam je bilo kar nerodno pognati
avto, ki ga fene motor brez valjev, ojnic
in rofitne gredi. Pa ni ni¢ posebnega. Na
uplinjatu je samodejna naprava za viig
In motor tefe v prostem teku tako mirno,
da ga ni treba biti sram nobenega Stirivalj
nega klasiénega motorja.

Pedala za sklopko ni, prestavna rofica
pa je — tore] avio s polavtomatiko. Voz
nik 2 roko prestavija v prvo, drugo in tret
jo in v vzvratno prestavo, lofilna sk
Pa lodi motor in menjalnik tist| trenutek,
ko se voznik dotakne prestavne rodice.
(Treba se je navaditi, da se brez potrebe
ne dotikate rogice!)

Komaj smo vigali motor in . popustili
rofno zavoro, se je Ro 80 zadel premikati
— to je zasluga hidravliénega menjalnika
navors. Takéno slezenjex aviomobila z av-
tomatiko zelo prav pride pri parkiranju

kano pri¢akovall, kako potegne novi avto-
mobil, da smo spelfali s tretjo prestavo.
on navora. pripomore, tudi pri

ugasne.

Ko bi Ro 80 tako speljal v prvi, kot je
v tretjl, potem bi bilo verjeti nekaterim
zlobnim kritikom, ki so zapisali, da je Ro
8 avto, manjka mu le dober dvo-
litrski klasiéni motor,

Res pa je tudi, da dvokolutni swankels
ne potegne tako dobro kot klasiéni motor
§ premo premikajotimi se bati, kakrine
danes S ponujajo za enak denar. Majh
no mod in Se ) navor pri nitjem
Stevilu vrtljajev so po praviei ofitali eno-

ogole prestav-
di

T
Po visini, smotrne so odprtine za dovaja
nje svebega zraka — dotok s urevneva s
premidnimi #aluzijami.
Le na zadnji klopi se nam zdi, da je ko
maj prostora za tri.

4 avio

y g tovarna
NSU vgrajevals v svoj spider, pri Ro 80
Pa_hidraviiéni menjalnik navora udinko-
vito premaga to pomankljivost novega
motorfa, ki jo ima % od rojstva.
Na dirkaliu smo ustavili pri kilome-
samenju in zmeril, da prevosi

- NSURo 8

Ro 80 kilometer brez zaleta v 35 sekun
dah. Prestavijali smo tako, da smo uboga-
L merilec vrtljajev in v nobenj prestavi
nismo pognall motorja nad rdeto znam-
ko — 6500 vriljajev v minuti. Tudi dede-
valo je in najbri je nak izid zato nekoll
ko slabsi, kot zagotavlja tovarna, 3

Seveda je brez Skode za motor mogode
wwankels pognati do veliko visjih vriljaje,
saj se bati vrte in omejitev 6500 vrtljajev
priporofa tovarna le zato, ker se boji, da
bi se sicer prehitro obrabile tesnilne
letve,

Vseeno pa se zdi, da tovarna zelo za-
Upa svojemu motorju, saj daje garancijo,
ki je v Evropi docela nenavadna: 30.000
kilometrov.

Kdo pozna ceno prihodnosti?

Kakorkoll %, Ro 80 dobro pospeduje,
pa Ceprav se zdi, da so insenirji, ki 5o g
zasnovali, pripadniki scitroenove filozofi
Jew, Ges, za varnost Je ejie odlit-
1o podvozje in zaneslfive zavore kot pa iz-
redni pospeski,

Pa jih lastnostt Wankelovega motorja
silijo k temu? Ne bomo naklepali

V ovinkih smo daled presegli najvetjo
‘preskuievalcem

hitrost, ki so jo

Cale rdede opozorilne table, Ro 80 pa &8
trenil ni. Vozilo je docela neviralno, tudi
prednjega dela mu ne zanata, in kakor bi
bil na tirih, uwboga volan, ki mu pomaga
88TV0 Daprava.
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#avore, ki jih vodi dvokro#ni
n, moramo tudi pohvaliti. Pri
bi si Zeleli le, da bi imel me-
prestave, saj by tako lahko Se
edliéna podvozje.
avtomobiloy so danda-

| za Ro 80 sedli v pre-
mercedes 250 SE s povsem sa-
menjalnikom, ki mu prestavis

r 2 enako mocjo.
}'Jé posebna priviacnost Ro 80: v
Enjim so drugi avtomobili e kia-

kfurtu so mnoge tovarne pred-
mobile prihodnosti, toda ti

efniki s steklenimi vrati in

8 namesto zadnje Sipe, najveckrat
‘naproda).

NSU & ne ve, po fem
& v Jugoslaviji.

NSU svofim inienirjem ni dajala poZivile, je zapisal navduieni preskvfevalee novega Ro 80, spotem Jim v drugih

0vo vsako jutro dajejo uspavalne prakes Res, konstrukiorji Ko 80 se niso menili za slabe tradicije, Rezervoar
0 Je na nabolj varnem mestu aviomobils — za zadnjo osjo. Ker se pri mnogih nesreéah avte zelo poskoduje tudi ob
slebri za vrata in vzdolini stranski oporniki dna zelo mofni. Za varno in udobno voinjo
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