Vozili smo

PEUGEOT 106
GRIFFE
PEUGEOQT 106 XSi
PEUGEOT 306
CABRIOLET

Peugeot 106 so od
septembra 1991, ko so
ga ponudili kupcem,
pa do danes izdelali v
655.000 primerkih.
Sestindvajsetim
razlificam se bosta z
letodnjim majem
pridruZili $e dve: Ze
dolgo napovedovani
106 griffe, ki bo po
novem najprestiznejsi
v paleti, in okrepljeni
Sportnik 106 XSi.
Tretji novinec, ki je na
letosnjem Zenevskem
salonu med
strokovnjaki Ze osvojil
lovoriko najlep3ega
med kabrioleti, pa bo
pritegnil predvsem
ljubitelje vetra in
Peugeot si bo z njim
gotovo odrezal velik
kos prodajne pogace.
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Peugeot 106 griffe, ki je
nekakien Peugeotov adgovor
na Renaultov clio baccara, je
primeren zlasti za tiste, ki Felijo
tudi v majhnem avtomobilu im-
eti vse, kar imajo sicer pres-
tifnefie limuzine. Na zunaj j
griffe, ki jaj i
petvratni k

roserdjski razlidici,
mod prepoznati po 1 3-colskih
obarvanih litih Ip]atii:‘!ih z gu-

mami velikosti 165/55 R13, po

odbijacih s;:é:ml:lljilmc-ijt 5 :ﬂﬂ
lerjema, njih meglen ;
dodanih toénih obrobah, za-
temnjenih steklih in ogledalih
v barvi aviomobila. Na zadku
in pri trivratni razli¢ici wdi
na vratnih stebrickih ima ele-
ganten napis "griffe”, avtomobil
% je na voljo v Stirih barvah.

otraj je mod najti temeljito
obdelano armaturno plodfo 2
vsemi potrebnimi merilniki,
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gportni usnjeni volanski obrod
s tremi preckami, z dodatkom
iz lesa z logom v sredini (ter
servodjalevalnikom), klimatsko
napravo, radio, dodali pa so
tudi lesen rodaj prestavne rocice
ter leseno oblogo nad predalni-
kom na sopotnikovi strani, us-
nje na sedetih, zavorni ABS
ter elektri¢no vodeni imdr:llj.i
&ipi in zunanji ogledali. K prak-
titni notranjosti prispevata e

Jﬂ-—a adnja klop in ogledalci
v h senénikih. Za doplagilo
pa si lahko kupec omisli le Se
pu:pr itno streho. :

a peugeot anja v nosu
nameideni I.&-ijn?ki stirivaljnik
s po dvema ventiloma na valj,
elektronskim sistemom za
vbrizgavanje goriva in kataliza-
torjem, ki zmore najvedji navor
135 Nm pri 3000/min in
najvedjo mot 65 kW (90 KM)
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pri 5600/min. Motor povsem
zadovolji voznika, saj je dovolj
proden in se rad zavrti tudi do
6500 vriljajev v minuti. Ob tem
i pretirano glasen, ponuja pa
radostne rmogljivosti za udo
na in hitra potovalna povpredia,
'ﬂpe'ﬁa mu ne manjka niti
ob prehitevanjih. Podvozje av-
tomobila je naklonjeno udobju
potnikov, zato je med volnjo v
ovinkih mod titi rahlo na-
gibanje karoserije, ne ustrezajo
pa mu tudi kratke zaporedne
grbine, kjn-ptidedng:ﬂ‘megﬂ
pozibavanja, éeprav ob tem
udarcev izpod koles ni mod
Eutiti v kah:’n?e. Iggn v celem
je zadovoljiva, le o Eopu&:nnju
plina griffe, tako kot njegov
sportnejii brat (XSi), z zadkom
sili iz ovinka, Tedaj je treba
odvzeti volan, dodati plin, ali
oboje hkrati
eugeotl 106 XSi je glede
opreme v bistvu skoraj nespre-
menjen v pﬁmn&ﬁ s predhod-
nikom iz leta 1991, dodali so
mu le nove gume (pirelli 4000E
ali good year NCT3), v barve
avtomobila obarvani zunanji
ogledali (ogrevani in elekiri¢no
vodeni), sive tepihe, sedeke s
€érnimi obrobami, volanski
servoojadevalnik in v kovinsko
sivo obarvana lita platigta,
Bistveni novosti sta motor in
menjalnik. Slednjemu so prire-
dili prestavna razmerja zavoljo
mocnejiegn motorja ta je po
novem |,6-litrski (prej 1,4) in
FMore namesto 95 riajvedjo
mof 76 kW (105 KM) pri
6200/min. Naj\'chi navar je ob
tem 135 Nm pri 3500/min. Mo-
tor zahteva nekaj ved priganjan-
ja; da pokade vse, kar v resnici
zmore, ob tem pa se oglada s
prikritim, a zdravim &porinim
zvokom
Zaradi uglatene Imdm?_'m
J}r lega tega avtomobila zanes-
jiva, skupaj z motorjem pa
ponujata kombinacijo kaltivi-
rane Sportnosti, ki vozniku
omogoeca utivaiko hitro jema-
nje ovinkov in vseskozi varno
voinjo tudi na cestah, kot so
bile tiste v Jordaniji - kdor je
e bil kdaj tam, ve L‘lj mislim
s tem. Voznikovo pofutje je v
abeh novincih odlitno, vse je
lepo pri roki in pregledno
namesteno, motil me je le pre-
majhen pomik zunanjih ogledal
in pa preblizu kolenom
nameslena sredinska konzola.
Povsem drugalen je tretji
novinec, nekakien Peugeotov
“paradni konj*. Peugeot 306 ca-
briolet je namred #e vse od lan-
ske premierne predstavitve na
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avtomobilskem salonu v Frank-
furtu plenil poglede poznaval-
cev in ljubiteljev tovrsinih av-
tomobilov. Kako tudi ne bi, saj
Ea je ukrojil slavni Pininfarina,
i mu je v poteze dodal prednji
del modela XSi, mu botno lini-
i'n podaljial v dvignjen in ob-
ikovno spreten zadek ter mu
v celem vdahnil woliko klasike,
Sarma in edinstvenosti, da je
podobno lep kabriolet v tem
aviomobilskem razredu tetko
najti.

Glede na osnovne razlicice,
teh je sicer kar 33, ima kabrialet
za 4 cm krajio medosno razda-
ljo in za 18,9 cm daljsi zadek,
kar pomeni, da je v celem dolg
4,144 metra. Ima tudi niZjo
prednjo dipo za ugodnejio
aerodinamiko, nove zadnje ludi,
odbijata in zunanji ogledali
(bogatejia razlitica) v barvi av-
tomobila, nova senénika ter
seveda v celem spremenjeno
Cvrstost karoserijskih delov. Ker
nima varnostnega loka, saj ga
mednarodni normativi ne
zahtevajo, izrecno, ima izdatno
ojatan okvir prednje 3ipe,
dodane ima cevne ojaditve v
vratih, v celem pa je ojatano
tudi podvozje. Zato je teka av-
tomobila narasla za 73 kg. Na
voljo je z dvema paketoma
opreme (XR in XT), drugi pa
je bogatejdi za prednje meglen-

ke, elektriéno vodeno radijsko
anteno in 15-colska lita platiséa
(namesto 14-colskih), Streha,
ki jo jlu.' mod zloditi v poseben
predalnik v zadku, je elektriéno
vodena le v kombinaciji z 2,0-
litrskim motorjem, pri 3ib-
kejlem pa jo je treba dopladati,
4] je v osnovi povsem rodno
vodljiva. Za odpiranje strehe
je treba udlpr.'l:l varovalki na
okviru prednje Sipe, nato pa
pri elektri¢nem sistemu le de
pritisnete gumb, pri roénem
sistemu pa jo je seveda treba
(rodno) doditi v zadek in zapre-
ti pokrov. Elektriéni sistem je
opremljen 2 elektrohidraviiéno
crpalko s tlakom 150 barow, ki
deluje prek fZestih valjev in
.\lr‘l'!'mfiu mehanizma. Odpira-
nje strehe traja 18 sekund dasa,
trije varovalni sistemi pa pre-
predujejo nepravilno uporabo
Opcija je Se vetrna mreda
ki se izkaZe za nepogredljivo
tudi [Jr:i manjéih hitrostih, saj
docela izniéi vrtindenje zraka
za prednjima sedefema.
Molorja sta torej dva, in si-
cer 1,8- in 2,0-litrska Stirivalj-
nika s po dvema ventiloma na
valj, z dodano motorno elek-
troniko in katalizatorjem. Prvi
rmore (opcija: samodejm &tiri-
stopenjski menjalnik) najvedji
navor 153 Nm pri 3000/min
in mod 74 kW (105 KM) pri
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6000/min, modnejii pa navor
176 Nm pri 2750/min in mod
89 kW (123 KM) pri 5750/min.

Motorja (3ibkej3i je za fran-
coski trg opremljen tudi =
roénim menjalnikom s krajgimi
prestavnimi razmerji in je zato
celo bolj proZen od modnejiega
brata) sta v celem dovolj pre-
pricljiva tudi za zahtevnejse
vornike. Vaekakor pa aviomohil
ni namenjen dirkanju, temved
udivatkim volnjam pod polet-
nim soncem, zato motorjema
ne morem ofitati premajhnih
zmogljivosti, saj bi sam izbral
razli¢ico s samodejnim menjal-
nikom, eprav ima najslabot-
nejde rmogljivosti, Nerarum-
ljive mi lr)ﬁ'. akaj se snovalei
pri tovrstnem menjalniku niso
raje odlodili za modnefsi motor,
ki je zavoljo rmogljivosti veeka-
kor primerneji. Podutje v tem
kabrioletu je enkratno, Se #lasti
ob odprti strehi, vsi Stire seded
so uddobni, voenikovo okolje pa
prijetno in prakti¢no. Lega na
cesti je tako kot pri osnovnih
razlicicah brezhibna in pri vsch
treh novincih bi imel morda
le dve zameri: v viodem ozradju
so se prehitro pregrevade zavore,
motorji pa niso dihali s polne
\EI{HI Slednje mi je bilo jasno
takoj po novinarski konferenci.
Peugeotovei so tokrat uporab-
liali manj kakovosten egiptovskd
bencin, sicer posebej prirejen
za katalizirane motorje; in od
tod nekaj slabde zmogljivosti
v celem
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