Test:
RENAULT 25
TURBO D

Povpreéen Francoz se Zjutraj okrepéa s croissaniom,
popije po kosilu kozarec beaujolaisa, voli
Mitteranda in se vozi z renaultom 5. Nadpovpreden
Francoz prezira Saint Tropez, konca vecer

§ curvoisierom in sedi v renaultu 25,

Zdaj pante, da ne boste fesa
pomeiali: udje, ki jih je pn nas
mogode videti v tem aviu, pona-
vadi niso Francozi, éetudi ljubijo
konjak in ne zahajajo na franco-
sko riviero. Se do nedavna je hil
renault 25 jugoslovanski pendant
mercedesa: kot vozilo uradnih
garnitur je bil brez zvezde in zu-
nanjega blis¢a manj opazen za
ljudstvo. Zasebniki pa — morebi-
Il prav zalo — niso prefirano se-
g.'lr.i PO njem.

Skoda. Kajti ta najvedji model

francoske drivne tovarne je pri-
jeten in udoben avtomobil. Od-
kar so pred sedmimi leti 2 njim
spodrinili renauly 20030, se je ob
sprotaih izboljSavah nalezel tudi
dovol] Sarma: kot aerodinamic-
na, skladno oblikovana, prostor-
na in udobna kombi-limuzina
v Stevilnih razliticah — &e itejejo
pri_tem kombinacje razlicmh
bencinskih in dizelskih motor-
jev, ohicajnih in samodejnih me-
njalnikov ter razlicno dragih pa-
ketov opreme.

Testni renanlt 25 wrbo D je
hil torej le eden od njih. Skoraj
sneinn bel je prizanaial s slufbe-
nim videzom in pamigoval na
drudinsko uporabo. Hkrat pa je
& svojimi merami in opremlje-
nostjo Cisto jasno segal v widji
aviomobilski razred

Pet vrat tega aviomobila je za-
gotovo ena izmed njegovih naj-
hitreje opaznih odlik: botna vra-
ta 50 diroka in omogoéajo lahko
dostopnost k sedeiem, pa tudi
tista na zadku 50 — na radun veli-
ke dipe v njih = prikladen kom-
promis med limuzinskim  vide-
zom in kombijevsko doseglji-
vostjo razmeroma velikega pri-
ljaznika, ki se ob zlo#ljivem zad-
njem naslonjalu lahko fe poveca,
Priljadnik je tudi opazno globok,
ampak zaradi 1¢ globine je po
rezervno kolo treba seéi pod vo-
zilo. Navkljub morebitni nesnagi




Motor: slab, oli spledan.

okrog njega.

Znatilno renaultovska ostaja
tudi pri B 25 bofna linija, ki
omahuje od zadaj proti nosu,
Skiadno 2 njo je zaobljen celotni
prednji del avta, ki so ga z zad-
kom optiéno uravnoteili #¢ 2 ve-
likima in v spojlerju zavihanima
odbijadema. Konden pecat daje
gumasta letev, ki obroblja ves
avio,

Zanimivo je, da je nos avio-
mobila kar precej refast, da sta
munanji ogledali na zajetnih pec-
liih, da so izrezi blatnikov Ze
vedno izraziti in da se tudi robov
vzdolz strehe oblikovala niso
odrekli, pa jim je acrodinamika
s Cw=0,28 prav dobro uspela.

Manj posreéena — glede oblike
— je najblizja voenikova okolica
v aviu, Francozi spet niso mogli
iz koZe: hoteli so biti drugaéni.
In s0. Armaturna ploiéa s sre-
dinsko konzolo vred spominja na
zmes medalne mize v radijskem
studiv in kokpita v ne preved
uglednem letalu, pri éemer je ne-
rodne szastrias & nadstreikom,
ki verjeino marsikateremu este-
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tu najedi kozo, Osnovni instro-
menti £0 sicer pregledni, #al viéa-
sih in ob nekaterih dnevnih svet-
lobah pretirano  blelfed  se,
a hkrati tudi dovolj popolni, saj
obsegajo merilnike za hitrost vo-
rila, motormne vriljaje, tempera-
turo hladilne tekoline, gorivo,
tlak turhinskega polnilnika ob
moatorju ter tlak in kolitino ofja
v njem. Vedvrstne kontrolne lué
ognanjajo tudi potrebe po ser-
visnem' pregledu vozila, stikala
in nekatere druge naprave pa po
zelo hitn prilagodijivosti voeni-
ka, Zratenju in gretju na primer
50 namemli zamotan nadzor
uravnavanja z vrtljivimi stikali:
stikalo #a trobljo je ob volan-
skem drogu, stikalo za varnostne
utripalke je na nepreglednem
mestu in tudi nekatera druga sti-
kala (osrednja kljucavnica, bri-
salnik in gretje zadnje Sipe) s0 po
avtu malce razmetana. Renaul-
tova steren naprava zahteva od
vsakega vormka tudi nekaj spo-
sobnosti tonskega tehnika, de-
prav so najpreprostejie ukaze
prencsli v Strlino na desni strani
volanskega droga. In zunanjima
ogledaloma je mopode ukazavati

Tehnicni DDdDIki

Mn!cr Sirnalihi — Sirtakini — wrsin
iz nomeicen spedaj vzdeting
3 in gib 85,0xB9.0 mm = gbna
ina 2068 kubikov ~ kompresi
napedie mod 63 kW (85 EM)
pei 42500min — nojeedii novor 18
pii 2000/min — rof 5
= odmdng grl.vi glerd [zobali parmy
glava in blok iz lohke h:- nit— prodko
mone = rodocijsko visokollodna -:I..-al
ko [bosch] — tur
ne pline [gamett T3
nega moka, poln
no hlajene — akumuiator 12V, 65 Ah
olemator BAOW

Pmnn-i- moti: motor spreda pogeni
wreding kolesi ~ enckolutng suba sk
~ palthopengski sinhnonizieani me
a rodico na fich] - peslowng
| 40910, 2.076; 0L 1,409, IV
"| ]'| V. 0. 7B4: vovrod n.J 3.545; dileren:
IE.ESG - platéda & Jx15 - gume
"1-‘| %0 HR 15 [michelin ".“f"f'l

Voxr im obese: kombi-lmazing
- & wral, § sodelev = somonosna kono-
kolesa no posomidnibh
cne vzmeli, spo-
W0, 2G0f0) enoing precna vodi-
ne opore, leleskopski bio

Hor — n:...;|| wiping v
preéna vodido, vedoding opore, lele-
skopaks blobiniki, stobdkeolor = dvoknod-
ne zavone, spreday kolutng [posebe ha-
jene], zodaj bobnaste, servo, omee
nik moci zodal, ABS, mehansko
IENOND dng kolesi [rodico med se-
delemal = wolon 2 zobato lebvijo, servo,
prosiova 16,4:1, 2.9 zavitioin od ene do
druge skrojne tocke

Mere in teze: dolzno™ 713 m — din-
8 tina 1 415 m — medasno
k speedaj 1,496
ropdni krog 10,8
nega voiia 1270 kg = do-
a tefo 1715 kg - dovolje-
3 prikobce © ravoro 1170 Lx, brez

rovone 525 kg = priljaEnik (nomino) 442/
17..';" litrov — posoda 20 gorivo 72 litrowe

%I ivash |lovama): napeedpa hi-
trost 172 km na uro = pospedek 0- 100

wa uro: 13,1 s — poroba gorivo
[ECE}:-5:2/6.9/8.5 htro phnskeqga ofa na
100 km

le ro¢no, 5 silno obdfutljivima ro-
Cicama. Sipe se pomikajo elek-
fricno, sedefa pa ne. Njuna
vidolina pomika sta majékeno
prekratka (to je vselej dobra zvi-
jada, da ostane ved prostora za
koleno potmikov na zadnji klo-
pi), ampak to je tudi njuna edina
napaka. Fasnovana sta temeljito
in namenjena predvsem udobjo.
Zato sta obrobljena tudi 5 ko-
maolénimi naslonjali, ki se na vra-
tih odprejo v pripravoa predala,
Volanski obroé je po vidini na-
stavljiv, prestavna rodica je pre-
dolga, a zelo lahkotna, pedali so
pravilno razporejeni (2 oporo 2
levo nogo vred) in vse v tem avin
deluje mehko in ugodno, Tudi
konéna obdelava potnidkega
prostora, da, lahko redem Kar
celega avia, je skoraj e nemiko
natandéna.
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mogode najti tudi v nusy manjie

ga in laZjega renaulta 21 z enako

oznako. In v tem je bistvo: mo

torju samemu ne manjka ni€ le
renault 25 je zanj pretedak. V ce-

lem iz lahke kovine izdelani 3tin

viljnik z zobatim jermenom za
odmitno gred v glavi ter z nekay
ved Kot dvemi litri gibne prostor-
ning (10 nekatere davifine seve-

£ motorjem vied. Ta bi vas
utegnil sprva razocaratt ¥ turbo
D je pal turbo-dizelski motor,
natanko takien, kakrinega jo

luknjos=, Ki je pri turbo-moto
Jih razmeroma pogosia. Ampak
sganiti 1270 kilogramov pracne
ah, S¢ huje, veéd kot 1700 kilogsa
mov spolnes tede tega renaults
vseeno ni preprosto. Menjalmk
so. prilagodili kohkor toliko lo-
gieno: ¢ raemeroma kratko prvo
ter daljfimi preostalimi prestava
mi - motorn2 uglajenost, ¢
Znememu motormemu trudta in
dovolj velikim potovalnim hitro-
stim v prid.

Med nadimi meritvami z dve-

FPriljainik: velik, toda ¢ rezervoim ko-
lesem pod drnom
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da zvita) zmore ¥ osnovni po-

nadbi 51 kW oziroma 70 KM,
v turbo-dizelski razlidici, kakr3-
na je bil testni avtomobil. pa
strede z najvedjo modjo 63 kW
(85 KM) pn ugodnih 4250 vrtlja-
jih ¥ minuti ter 2 najvedjim navo-
rom pri fe ugodnejiih 2000 vrt-
ljajith ¥ minut. Garrettov turbin-
ski polnilnik (opremljen s hladil-
nikom polnilnega zraka) spn-
jemljes dovolj zgodaj in dovalj
spontano, da se vozniku ni treba
pretirano ubadati s pospeevalno

ma osebama v aviu in s polno
Eisodn goriva je renault 25 tur-

D pospeteval takole: z mesta
do hitrosti 60 km na uro v 5,4
sekude, do 80 km na uro v 9.0
sekunde, do 100 km na uro
v 12,9 sekunde, do 120 km na
uro v 20,1 sekunde in do 140 km
na uro v 29,8 sekunde, Najvedja
hitrost je znagala 174 kilometrov
na uro, povpreéna poraba med
celotnim testom pa 9,1 litra plin-
skega olja na 100 prevodenih km
Priznati je treba, da je poraba

goriva za limuzinski prevoz te
vrste ugodna, pa tudi hitrostna
povpredia, predvscm na aviomo-
bilski cesti, utegnejo biti ob do-
sledno zahtevnem vozniku do-
volj visoka.

Navsezadnje je ta renault v ce-
lem ustvarjen za to vrsto poto-
vanj. Stifi posamiéno obedena
kolesa s prednimi vodili in vijad-
mmi vzmetmi so sicer kos tudi
ostrim vijuganjem, ampak meh-
ko vzmetenje in temu prilagoje-
na stabilizatorja so bolj naklo-
njeni civiliziranim cestnim oko-
ljem.

=«Civilizirani« pa so tudi drugi
deli podvozja: zavore s spredaj
posebe; hlajenima kelutoma in
ABS ter volanom s samo 2,8 za-
vriljaja od ene do druge skrajne
todke, a z zelo dobro prilagoje-
nim servoojalevalnikom, ki
zmore — od vsega v tem aviu
— najbolje ustredi vozniku: najsi
bo na raporednih ovinkih, na
ravnini ali ¥ mestni gnedi.

K dobrim lastnostim renaulta
25 pa tejeta tudi dobra vidljivost
(upoftevaje  wvelike  steklene
povriine, veliki zunanji ogledal,
brisalnika in lu®) in neobtutlji-
vost na sunke bofnega vetra.

Renault 25 turbo D je
natanko to, za kar so ga
naredili: malce lenobna,
dovolj varcna, predvsem
pa dozorela in udobna
{kombi-)limuzina. In to
je to: le charme francais!
Francoski sarm.
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