Test: RENAULT CLIO 16V

Sporinost v potniskem prostory

Model clio je pred dve-
ma letoma in pol zape-
ljal ob popularno »peti-
co«, ki je svojo prodaj-
no pot zacela daljnega
januarja 1972. S cliom
je Renault ponudil ne-
kaj vecjo in predvsem
oblejSo karoserijo, iz
boljSano podvozje

januarja 1991 tudi Sest-
najstventilski  motor
v nosu, s katerim zado-
voljuje Sportnejse am-
bicije svojih kupcey.

& cliom 16V je renaulioveem
uspel zadetek v polno. Prodajni
namred. saj jim je uspelo Zas-
novatl Sportng naravnan avio
mobil, ki se lahko v veem kosa
5 praviloma drafjo konkurenco,
obenem pa je = dovolj kultivi-
ran, da se zanj odiotajo mdi
Zmerneis vozmka, ki si v iakem
aviomobilu Zelijo imel zmoglji-
vl motor; bolj zaradi vamej-
Ze vodnje, kot pa zaradi #e sko-
raj dirkainh hitvostnih povpre-
&1, la jih'ta clio omogoda
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.h.fl e le 5o wpri.n' na i
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Karoserijsko je na voljo le
g fremi vrati, kar gre na racun
vedie Evistost karoserije, v pri-
menavi 5 Sibkeimi razhiéicami
paja clio 16V na pogled boga-
1eiti za izrazitejde blatnike,
vedi in glasnejti motorni izpub,
7a dodatno zradno redo v grbin
na motomem pokrovy (ki po-
maga hladiti izpusni kolektor)
ter za Sporina platiéfa = Sirsimi
gumami Za neponavalcs sje-
klenth konjidkove so mu rena-
dliovei na zadek in prednja

tnika pntaknili 32 skromna
napisa «16Vs, ki oznafujela
Sestnajstventilski sprepihs
v motorni glavi Prednja blatni-
ka =ta pri tem clin izdelana iz
dvomilimetrske brizgane pla-
stike (noryl GTX §14), = Gimer
20 zmanjsali njuni tei, hioati pa
sta blatmka odpoma prot
udarcem do hitrosti 15 kalome-
trov na uro, V predm spojler
s tremi odpriinami za dovod
svedena rraka pod molorni po-
krov so temu chin vstavili tedi
meaqlenks. Za oplitno dopadlji-
vost skrbijo && v barvo aviomo-
bila odeia odbijata I zunanj
ogledal, na streho nameS&cna
radijska antena m éme bocne
plasticne obrobe

Motranjost je oblikovana
v sklady .z naravnanostjo avio-
mobila. to pa pomen spreda)
Sportna 3kolikasta sededa, ki
ponwata dober bodnl opnjem
telesa  Voznikov sedel je ob
tem tudi izdamo nastavijiv, za-
radi Gesar ob viSieradéenem
vozniku trpijo potnikova kolena
na zadnji klopL Prijeten za opn-
jem in #& od prej znan je servo-
ojadant nenastavljivi volanski
obrod s tremi predkami in us-
njem Ob #e ohitajnih merilm-
lah je ta clio bogateld 5= za
meninike temperature in tlaka
motormega ofja ler za indikator
kolitine molormega olja, ki de-
e le ob vkljubenem viigu, po
zagonil motorja pa se samode)-
no izklopi Stekli v prednih
yratih poganja elekirika, zadnj
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Licen priljaznik, povecljiv z delfivo
radnje klopjo
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pa se odpirata roéno in nave-
ven. Roéno nastavijivi sta todi
sicar lepo oblikovani 2unanji
ogledal, ki ponujata dovolf do-
ber pregled na dogajanje za
aviomobilom. ¥V serjsko opre-
mo sodi tudi daljinsko vodena
ogrednja khiuSavnica. V' usnje
odefa prestavna rofica je zna-
na e v drugih Sportnth Bena-
ultovih modelov, omogota pa
hitro in natanéno pretikanje.
Predalnik pred sopotnikem je
dovolj velik, edlaganju drobna-
Tij pa sta namenjent udi mangsi
odprtini v vratih. V celem je
bokpit lepo oblikovan, @mzvaje-
no oko pa mofi le zbor, na
pogled nekakovostne plastike,
ki je podobna tistl 12 modelov
4in 5,

Pri najzmoaljiveiiem renaul-
it 5 50 se spovalot posluzil
majhnega, | 4-lirskega Stin-
valinika 5 po dvema venliloma
na valj, ki'je bil opremljen s tar-
binskim polnilmkom in je 1ako
mmogel najvedio mod BE KW/
120 KM pn 5750 vrtliaph v mi-
nuti. Motor je bil sicer zmoaljiv,
stregel je z madilno sluknjos
zaradi turbinskega: polniimba,
obenam pa je bil preved obre-
menjen zaradi premajhne gib-
ne prosiomine. Ob prihodu clia
s0 5e snovaler odlodili povsem
spremeniti dotedanjo naravna-
nost motorja Sporine razhiéice,
Izbrall s 51 vedji motor brez
turbinskega polnilnika, a s Sest-
najstventilsko tehniko v lahk
glavi, in 5 tem dosegli nakak-

£en kompromis: motor je zaradi
vedje mbne prosiomine vadrd-
litvejsi in mirneidi, na radun St-
riventilzke iehnike pa je zmog-
ljiveldl In tako pnmemes Za
pogon nazmoglivejtega clia

V nos clia 16V 5o tore) name-
shili 1,8-litrskd vistni Stirivalinik
z dvojno odmiténo gredjo in
5 Zesinaistimi venlili v glavi
Motorju so pritakmli tudi elek-
rifno Erpalko goriva in tipako
zoper klenkanje, ler ga opre-
mili 22 z Bendixovo elektroniko
2a vhrnizgavanz goriva In vig
fer = uravmavanim katalizator-
jem v mpusnem sistemu. Motor
zmore najvecy navor 162 Nm
pri dokaj visokih 4250 vrthiajih
v minuti in napvedjo moé 101
KW/I3T KM pn 6500 vrthayh
v minuti. Molor ima v primerja-
vi 5 stirbo motorjeme veliko
prednosti in tudi nekaj po-
manjkijvost. Prednost s& ka-
20 v tem, da je motoIna moc
razporejena v Sirdem obmociu
motornih vitliajev, da je cenejfi
za vzdrievanie in vsekakor
manj ob&uthiv, obenem pa
sirede z dovolj navora in modi
in se rad vrtl. Po drogi strani pa
|2 lastnik s tem motorem pri-
krai%an za &ar, ki ga ponuga le
motor 5 fturbinskim  polnilni-
kom NIt ne more prdarati
vozniku obéutka, ko molor ne-
zadrino ¥lede ob vilopljenem
polniniku in ga sila pospeskoy
prieino pritiska na sedeZno na-
slonkalo.

Renaunltovel 5o kljub temu 2-

brali v celem gledano bolj%o
modnast in ponudili v cliv kon-
vencionalno zasnovan molor.
[a je zmogljiv, j& vozniku jasno
takoj, ko pritisne pedal za plin
dokonca. Motor se odzove spr-
va lencbno, v obmo&ju med
4000 in 7000 vrtljajl v minutl pa
s umo in glasno zavrti ter ob-
futno prenasa veliko mof na
predni kolesi Prav zaradi tega
kaj rado pride do spower-sli-
dae, ko 58 gnani kolesi zasube-
ta v prazno. Ob priganjanju po-
kaie ta stinvaljnik nepotesljivo
#oj0 po motomem oy in ker
smo vedino lesta podell prav o,
je poraba olja mna%ala priblifno
| liter na 1000 prevofenih kilo-
metrov.

Clie 16V vomiku stree tudi
z dobro lego na cesil, 53) 30 mu
snovalcl v pnimenavi s Sibkejsl-
mi razlidicami namemnli za do-
bar cenhmeler nihe vzmeie-
nje, podvore pa je v celem
tudi trie. Z zasnovo syse spre-
daje 12 clho v hitreje volenih
zavojih zahteva dodajanje vola-
na, ob zdrsu gnanth koles pa
tuch hitro popustane plina, po
katerem nos aviomobila po-
slugno ulovi deleno smer. Veli-
ko dela povzroda vozniku ZHva-
hen zadek ki tudi rad zdrsne,
Vsa to pa ob skromnih zunanjih
merah in temeljilem deln voz-
nika omogoda 22 skora) dirka-
2o voZmjo, saj avtomobil ob
pravilnem vodenu fer odmer-
janu pling kontrolirano in v ce-
lem drei skozi ovinek Zavore
50 ustrezne, feprav sem v ded-
ju pogredal ABS. saj so i
v defiu hitrosti za uéinkovito
zaustavlianje dostukral preveli-
ke In ker me je clio 16V v ce-
lem gzelo navdufil bom oditke,
da je obéutliiv pn zaviranju in
hitrem vodenju v ravn smern
tor da je pri ved) hitrosti slisali
70pin piE veira zaradi siabo
zleplienega  velrobranskega
stekia, hitro pozabil
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Duh Sportnosti, ki namreé
veje iz tega aviomobila, je
ociten; clio 16V ne 2eli skri-
ti, kateremu delu Renaulto-
ve palete pripada. Zato sem
mu nekatere napake pri-
pravljen sirokosréno odpu-
stiti. Saj jih imamo konec
koncev tako vsi; napake na-
mrec...
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Tehnicni podatki

Mator: Tirolini - Stintokini - visini -
mamesen speedaj prefno - viting in gib
82,0 83,5 mm - ginp prostoming 1764
gem - kompresia 10,0:1 - nojvetia moé
100 kW {137 X0} pi 6500,/ min -
<rednjo hifvost boto pri nojveds medi 18,09
mfs - specifitng mof 57,3 kW /Titet
(77,7 14 liser) - najvedyi novor 162 Nm
pii 4250,/miin - raditha gred v 5 ledojih - 2
odméfni gedi ¥ F’uw’ (zobaii jermen) -
4 ventili 70 vsak volj- glova iz lohike: kovine
- glektonska vbazgovonje goiva in
viig {bendu: - siemens) - vodno hisjenje,
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