Osem mesecev po
predstavitvi clia je zbirka
njegovih razlicic
popolna. Pravkar so jo
dopolnili s tremi,
pravzaprav s Stirimi
moinosimi, od katerih
vsaka zase streie

s povedanim udobjem,

z izrazito Sportnostjo, ali
celo z nekaj malega
dirkastva.

Mislim, da so delali po zgledu
kock Lego: s pomodjo ke znanih
sestavin so ixdelali nove celote.
Baccara pomeni pnn Renaultu
luksus: 165 oznanja Sestnajstven-
tilski molor;, in =CouUpes 5¢ spo-
gleduje z dirkasko tradicijo te
avtomobilske hide. Vsaka razlici-
ca zase pa pomeni povedan ugled
ie zelo svelega in mocno ambici-
oznega cilja.

C]lﬂ' haﬂfam je tore) clio
v fraku. Kombinacijo majhnega
avtomobila in bahatke opreme
so pri Renaultu prvié ponudili
leta 1987, z RS baccara. Pozneje
s0 2 istim imenom ler s pripada-
joto opremo okinéali tudi mode-
la 21 in 25, ampak pravilo je fe

vedno isto: gre za dodatke, ki
sodijo ponavadi na sezname do-
platilne opreme, Nastevam: us-
nje na sededih, ob prestavni rodi-
ci in na volanskem obrodu,
osrednja kljufavnica z infrarde-
éim sprodilom, radijski kKasetnik
z dobrim ozvolenjem, po tretjini
deljiva zadnja klop, elekiriéno
nastavljivi in ogrevani zunanji
ogledali, elektriéno pomifne 5i-
pe v vratih, nastavljiva Zarome-
1a, zatemnjena stekla, lahka pla-
tista, volanski servoojadevalnik,
klimatska naprava, metalizrirane
karoserijske barve in dosledna
barvna skladnost v celoti. Tako
je treba doplacati le e za elek-
tritno pomicno streho, za alarm-
no napravo ali #a samodejni me-
njalnik.

Clio baccara je na voljo z 1.4-
ali z 1,7-litrskim motorem, ku-
pci v nekaterih drzavah pa bodo
lahko segli tudi po 1, 8-litrskem
motorju v nosu. Motor je vsakid

Luksus: barve, usnje in les

preéno  nameiéeni  Atinvalinik,
polnjen skozi dvojni uplinjaé,
z eno odmitno gredjo v lahki
glavi ter s po dvema ventiloma
za vsak val). Motorji niso novi,
ampak #e¢ znani in preskufeni
hidni 1zdelki, najmanjdi od njih
slovi kot =economys, torej var-
tevalnik, ki si ga je v cliu baccari
mogode gadeleti tudi s tristopen;-
sko aviomatiko namesto serij-
skega petstopenjskega menjalni-
ka. Servoojadani volan ima 3.4
zavriljaja od ene do druge skraj-
ne tolke, zavore so spredaj ko-
lutne (ter razen pri razlidici 1,4
tudi posebej hlajene) zadaj pa
bobnaste. Seveda bi bilo odved
pri¢akovan, da bodo vozne last-
nosti zgolj zaradi opreme pri cliu
baccan drugafne kot pn manj
imenitnih, a enako motorizira-
nih clih, znamh Ze prej. Je pa
res, da udobje v baccan &loveku
prija, ne le zaradi imenitnejéih
sedezev in oprijemljivejiega vo-

Vozili smo: RENAULT CL
»COUPE«
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lanskega obroéa: tudi zaradi dru-
gih, prej nadtetih drobnarij,
vk]]udﬂu s stikalom za radio
v desni obvolanski rodici, ki voz-
niku (lahko tadi voznict, saj zna
biti clio baccara prikupen dam-
ski avtomobil) in sopotnikom

prijetno Igpiaju Zivljenje. Karo-
serija zmore imet troje ali pet
vrat.

Clio 168 je clio v iponnih

copatih. Na voljo je le 5 tremi
vrati, namesto usnjenih ima évr-
ste in temeljito obrobljene sede-
#e (usnje je pri tem ostalo le na
volanskem obrodju in ob prestav
nmi rodici), armaturna plodéa je
dopolnjena z merilnikom za tem-
peratura in tlak motomeg olja,
celotno ozradje je manj uglajeno
in bolj portno, prav takéen pa je
tudi motor v nosu. Presadili so
ga iz renaulta 19 165 in mu pn
tem namenili dvi m'm]h po-
pravka: drugaéno spojitev glave

in bloka in drugadno pricvrstitey
karterja na blok. Oboje konsti
manjiim motornim tresljajem in
ugodnejsi zvolnosti, Pregreva-
nju izpuinega kolektona so se
zoperstavili  zradno redo v grbi
na prednjem pokrova, prepicli
pro#nosti pa s krajdimi prestavni-
mi razmeni vV prenosu  modl
N lahki glavi je sicer ena sama
odmi¢na gred. a krmili po &tiri
ventile nad wvsakim  valjem.
Vbrzgavanje goniva in viig nad-
zoruje elektronika (bendix mul-
tipoint) najvedja mod pa znada
103K W/ 140 KM pri 6500 vriljajih
v minuti, Za boljfo termiko so
motor opremili z elektrifno &r-
palko za gorivo, za daljde zdravje
pa & tipalom zoper klenkanje.
Muotor se¢ rad vrti, to tudi na glas
oEnanja, zagotavlja pa dobre po-
spedke in 212 kilometrov na uro
tovarnidko obljubljene najvedje
hitrosti. Za ostro vodnjo zahteva
nepopustljivega voanika, ki pre-

Spert: ergonomija, meritniki in «vaduifes

tika med 4000 in 7000 vrljaji
v minuti ter ne tvega neproinega
omahovanja, e vriljaji upadnejo
pod to obmodje. Seveda mora
upodtevati, da gre motorna moé
na cesto der prednji kolesi, ki
hodeta pogosteje dodajani volan
in tudi pogosteje zdrsneta, &e
2w r-slide=, s kakrinimi
fibkeyti clii prizanaiajo.

Cliu 16 § so karoserijo za 1
0 milimetrov priblitali k tlom,
otrdili vzmetenje, blaZenje in
stabilizacijo, povetali posodo za
gorivo, z gumo obrobili prednji

jler in razsinli blatnike — 3ir-
fim gumam z jeklenimi ali lahki-
mi platié&i na ljubo. Prednja
blatnika sta rzdelana 1z dvomili-
metrske brizgane plastike (noryl
GTX 914), ki ima vrsto dobrih
fizikalnih lastnosti. Vsak blatnik
ichta le 850 g (kovinski bi bil
dvinpaolkrat te&ji) in je odporen
za udarce do hitrosti 15 km na
uro.

Ker je clio 16 5 #ivahen avto-
mobil za Z%vahne ljudi, mora
vsak sam in svojim Zeljam pr-
merno odloditi, kaj hode: serjski
volan brez servoojadevalnika ter
s 3.6 zavriljaja. ali servoojatani
volan s samo 2.7 zavriljaja od
ene do druge skrajne lodke.
Hkrati pa je mod dopladati tudi
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za zavormi  dodatek  ABS
{Bosch).
Zal ABS, kadar bi to Zeleli, ni

mogote izkljuliti. In to utegne
z¢lo ostro voinjo na ostrih ovin-
kih motiti. Kajti ta clio je v ce-
lem sicer kos naglim dodajanjem
in odvzemanjem plina, ostrim
zavornim_staccatom in nadzira-
nim spodnafanjem zadka, ée je
to potrebno. Z vse mi temi last —
nostmi se je zdel torej pravinji iz-
delek za dirkatko nadaljevanje
te zgodbice.

Clio »coupe«

ni kupe, kot se vam zaradi fran-
coske oznake morebiti zdi. To je
dirkatka razlitica clia 16 §, na-
menjena dirkalisénim tekmova-
njem, bolje redeno zadetnim te-
fajem v dirkaike namene. Od
izhodiséne razlitice se lodi po se-
rijsko vgrajenem tristeznem ka-
talizatorju v izpulnem sistemu,
po elektronsko nadziranem pet-
stopenjskem menjalniku (da je
zveza med vbrizgavanjem in vH-
gom goriva popolnejia) ter po
vseh tistih lastnostih, ki dirkalni-
kom pripadajo, to so: gume
slicks ali wet (za suho ali mokro
progo) na lahkih platié&ih, dirka-
iki sede! in wvarnosini pas,
oskubljena notranjost ter zato
rmanjiana tefa vozila, arerodi-,
namiéni popravki na Karoseriji
(Cw = 0,32), varnostni dodatki
(zabéitni  lok, gasilni  aparat,
itd.), pa, seveda, i znitano in
otrdeno podvozje, povsem krat-
ki gibi vzmeti ter »odprt« in gla-
sen motorni izpuh. To vozlo
sem prekusil na Spanskem dirka-
lik€u Jerez, zato vem: da bi mo-
rale biti povriine pedalov vedje
(in morebiti kovinske); da bi
morala biti opora za levo nogo
temeljitejia; da samo dvotokov-
ni varnostni pas (feprav oblike
H) ne zadodta; in, da bi morale
biti zadnje tri prestave v menjal-
niku krajfe. Vem pa tudi: da je
ta avtomobil zelo dolgo povsem
neviralen; da na ovinkih dokaj
nenevamo dviga zadnje notranje
kolo; da zadek — vsaj na povsem
suhih tleh = nikoli ne zdrsne; in
da se zavore veliko prezgodaj
utrudijo.

Sicer pa: nihée vas ne si-
li, da dirkate! Clio kot
dirkalnik je le polna zlica
smetane na tem Renaul-
tovem kolacku, ki se mu
ree — clio, luksus in
sport. Izbirajte pa sami!

Martin Cesenj



