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VELIKI TEST

me bo »polna« cesta?

te ta avtomobil Ze videli v Zi-

vo? Ce ste ga, potem veste,
da se pod razSirjenimi blatniki
skrivajo ogromne 17-paléne gu-
me, da je vstopnik za ohlajevanje
hladilnika polnilnega zraka velik
kot Postojnska jama in da zadnji
spojler zdrZi ne samo vr¢ piva,
ampak tudi kaksno prikupno de-
klino. Salo na stran - vsak, ki o
avtomobilih ve malce vec kot, da
imajo Stiri kolesa in motor, po-
zna »zloglasno« Imprezo Turbo.
Le pravi poznavalci pa zZe od da-
le¢ prepoznajo razliico STi. To
je najhitrejSi avtomobil, ki si ga
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»Aljosa, ti boS pisal Subaruja,« so bile
besede urednika, ki so mi (po dol-
gem c¢asu) znova pustile velik cmok v
grlu. Odvrzena rokavica v izziv je pov-
zroCila najprej silno veselje, da bom
koncno izkusil tako opevano poldir-

kasko Imprezo STi, nato pa skrb. A je
surovih 265 KM sploh obvladljivih ali

lahko zazeli§ pri Subaruju, serij-
ski avtomobil, iz katerega naredi-
jo rally specialko.

STi (Subaru Tecnica Interna-
tional) je Subarujeva podruZzni-
ca, ki skrbi za projekt nastopanja
v svetovnem prvenstvu v rallyju
in hkrati serijske Impreze Se do-
dela ter jih naredi hitrejSe. Serij-
ska Impreza WRX Turbo ima
225, kar ni slabo, vendar jih ima
razliCica STi kar 265 KM. Poleg
dodelanega motorja pa sta dru-
gacni tudi zunanjost in notra-
njost: spojlerja sta drugacna, od-
prtina za vstop zraka pod motor-

IMPREZA WRX STi

ni pokrov je vecja, drugacni so
volanski obro¢ in sedezi, drug je
zadnji - letalskemu krilu podoben
- spojler. Impreze STi prepoznate
tudi po tradicionalni modri barvi
in zlatih plati$c¢ih (najpogostejsi,
lahko pa izberete tudi druge bar-
ve), seveda pa so rde¢ napis STi
pritaknili tudi na sedeze, sprednji
spojler, zadek in - zgolj za tiste, ki
radi pogledajo pod podvozje in
hocejo sliSati zvok Stirivaljnega
bokserskega motorja ¢isto od bli-
zu - Se na zadnji del izpuSnega si-
stema. Da se ve, kaj gledajo in
kaj slisijo!

In slisati je veliko. Subaru tra-
dicionalno stavi svoje karte na
bokserski motor, ki ima v primer-
javi s klasi¢nim vrstnim Stirivaljni-
kom nekaj prednosti. Bokserski
motor pomeni, da po dva bata na
vsaki strani glavne gredi drsita
proti bokom avtomobila (in na-
zaj), torej je kot med njimi kar
180 stopinj. Za razliko od vrstne-
ga motorja, ko bati drsijo navpic-
no gor-dol ali pod dolo¢enim ko-
tom, ¢e govorimo o motorju v ob-
liki ¢rke V. S to tehni¢no resitvijo
so zagotovili izredno nizko tezisce
motorja, poleg tega pa so lahko

menjalnik namestili za prednjo
premo in posledi¢no bistveno pri-
spevali k boljsi legi avtomobila in
boljsi vodljivosti. Bokser ima Se
eno znacilnost, na katero vas opo-
zorita usesi in ki jo cutite na koZi.
Zvok motorja! Polno in socno gr-
granje, znacCilno za Subaruje ali
Porscheje, vas opozori na bliZajo-
¢o se nevarnost in vam vsakokrat
najeZi kozo. Ah, fantasticno, ko
pa zacne poleg grgranja Zvizgati
Se turbina, vam nobena popevka
meseca na radiu ne more prepre-
Citi, da ne bi izklopili radia in po-
slusali melodije srca avtomobila.

Dobrih 33 metrov pri polnem zaviranju
od 100 km/h do popolne ustavitve znova
dokazuje, da je to avtomobil voznikov, ki

imajo jaj... pogum.

Pri STiju so lahko upravice-
no zadovoljni z (dodelanim) vi-
dezom njihove Impreze, ki ima
koli¢nik zracnega upora komaj
0,33, vendar je oblika ucinkovita
le do 200 km/h. Takrat namre¢
zaCne okoli lukenj in spojlerjev
tako ZviZgati, da vas kmalu mine
noreti po avtocesti. Ko si na pre-

hitevalnem pasu, se drugi tako
hitro umaknejo na voznega, da
mi ni Cisto jasno, ali je to zaradi
Zvizganja ali velike luknje na mo-
tornem pokrovu, kot da bi se ba-
li, da jih bo »zver za ritjo« pogolt-
nila in izpljunila ... Verjemite, Im-
preza Turbo ne potrebuje kse-
nonskih Zarometov, da bi se dru-

gi udeleZenci na cesti zavedli, da
z njim ni dobro ¢eSenj zobati!

Ze isto popoldne, ko smo od
zastopnika prevzeli avtomobil,
smo ga §li fotografirat. Popolno-
ma c¢ist in zloS¢en se mi je kar
malce smilil, da bo moral na sli-
kanju trdo garati. A le do trenut-
ka, ko sem zagnal prisilno polnje-
ni Stirivaljnik. Grgrgrgr mi je ta-
koj stopil v glavo, nasmeh na ob-
razu pa ni izginil do takrat, ko
sem tezkega srca predal kljucu
uredniku. Zakaj lepe stvari takoj
minejo? Prvi kilometri so bili ti-
panje, pravzaprav kar bozanje.

7/2003 @ 28



Subaru Impreza.gxd 15.3.2007 14:32

Da, stopalko za plin sem le bo-
7al, saj je treba avtomobil najprej
ogreti in spoznati, Sele nato se z
njim zliti v eno. Skoljkasti sedezi
so izredni, le sedalni del bi lahko
bil daljsi, sva s fotografom zacela
poznavalsko ugotavljati. Pravza-
prav ima Impreza eno veliko §ib-
ko tocko, ki se ji rece oblika no-
tranjega prostora. Zakaj, za hudi-
Ca, tile Japoncki ne upoStevajo
Ze enkrat Zelje Evropejcev, saj se
vsi po vrsti pritoZzujemo, da bi
morala biti armaturna plosca
bolj samosvoja, bolj dirkasko na-
ravnana. Ce odstejemo merilni-
ke, katerih Stevilke segajo do ne-
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bes (beri: zapora, ¢e vas ulovijo
na radar), potem sploh ne veste,
da ste za avtomobil dali ve¢ kot
devet milijonov tolarjev ter da
ste eden redkih sre¢neZev na
tem svetu, ki pri vsakodnevnih
opravkih uporabljate isti avto-
mobil kot veCkratni svetovni pr-
vak v rallyju Tommi Mikinen in
mladi up Petter Solberg. Sploh
me ne ¢udi, da dobite pri prede-
lovalcih avtomobilov zelo veliko
dodatkov ali zamenjav za klasic-
no in - roko na srce - staromodno
oblikovano Imprezino armatur-
no ploséo. Sporten trikraki vo-
lanski obro¢ je kar padel v takrat

Ze potni dlani. Plasticen ponare-
dek dirkaskih preck v notranjo-
sti volanskega obroca ni najlepsi
del avtomobila, toda ko sem pre-
stavil v drugo prestavo in malce
pogumneje pritisnil na stopalko
za plin, sem pozabil na vse slabe
lastnosti avtomobila. »Vse mu
oprostim, vse ...« so bile misli, ko
me je na sprehodu do Seste pre-
stave lepilo na sedez. Pravzaprav
odkrito priznam: pred premier-
no voznjo sem mislil, da bo mo-
tor pri polnem plinu Se bolj po-
norel, da bo menjalnik Se hitrejsi
in da mi bo volanski obro¢ trgalo
iz rok. V resnici je Zivljenje v tem

Vrhunsko lego zagotavljata

predvsem nizkolezeCi bok-

serski motor in menjalnik,
namescen za prednjo
premo. Prednost Im-

prese je tudi ena- ;
ka dolzina vseh
polgredi.

avtomobilu prijetnejSe: motor
pobesni, a je povsem obvladljiv,
prestavna ro€ica je hitra, a si vse-
eno vzame cas, le volanski obro¢
je treba krepko drzati v rokah.
Hitro, ucinkovito, ampak zelo
obvladljivo, so bili prvi zakljucki.
Da pa to ni samoumevno, seveda
poskrbita vrhunsko podvozje in
stalni Stirikolesni pogon, ki var-
nosti na cesti dajeta novo dimen-
zijo. Impreza STi pri polnem po-
spesevanju nikoli ne »zakoplje v
praznog, razen ¢e je v sonénem
vremenu pod vrhunskimi Bridge-
stonovimi gumami spolzek asfalt
ali makadam. Samo sko¢i in ze v
nekaj trenutkih se zaveste, da so
drugi udelezenci v prometu par-
kirali svoje avtomobile kar sredi
ceste. Zeloooo hitro, verjemite
mi na besedo, saj je Impreza
WRX STI eden od dveh avtomo-
bilov, ki sta do sedaj v moji karie-
ri dale¢ najblizje dirkaskemu
stroju. Vas zanima, kateri je dru-
gi? BMW M3, ki pa stane skoraj
Se enkrat toliko.

Po dobrih tristo kilometrih
tezaSkega dela (beri: slikanja)
smo Ze zavili na bencinsko ¢rpal-
ko. Ko sem dolival 98-oktanski
neosvinéeni bencin, ki je uzako-
njen v navodilih za uporabo, je ti-
pi¢no pokanje v ohlajajoCem se
materialu dokazovalo, da noben
serijski avtomobil ne zmore dol-
go Casa zagotavljati stoodstotne
zmogljivosti, saj lahko pri pretira-
vanju vsak drugi teden menjate
zavore in gume. Pri vsakem po-
stanku pa se je okrog avtomobila
nabralo nekaj ljudi, ki so sprase-
vali o mo¢i, hitrosti, ceni, pora-
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Ce vam kdo,
ne da bi trenil,
gleda v oci in
vam rece, da
zares obvlada
voZnjo tega av-
tomobila, sta mozZnosti le dve:
da je hudicevo dober in izku-
Sen voznik ali da je velik ble-
fer. Ja pa res, da ima tale Su-
baru dovolj kart v rokavu, da
mu mirno lahko odpustim to,
da je Japonec. Veste, tako hi-
tro Se nisem prisel iz Zelezne
Kaple v Preddvor. S 25,6 litra
na sto kilometrov. Vinko Kernc

Bi imel, ne bi
imel .. Brez
»Skatle« za zrak
na motornem
pokrovu bi imel!
Nisem Se vozil
tako hitrega avta, ki bi ga bilo
tako lahko peljati na meji. Am-
pak: Ce bi ga imel, bi zamenjal
zavore (Ki se prehitro pregreje-
jo) in si Zelel mocnejsi volan-
ski servo. 10 milijonov? Ce na-
piSem poceni, me bo kdo ho-
tel krizati, a za tako zmogljiv
avto to ni veliko denarja.
Dusan Lukic¢
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Za vec kot devet
milijonov tolarjev
nima niti radia, a
odkrito priznam, da
ga sploh nisem
pogresal!

bi ... Aha, poraba. Ce imate zelo
tezko desno nogo (in kupe de-
narja za vzdrZevanje tega avto-
mobila), bo ta narasla prek 15 li-
trov na 100 prevoZenih kilome-
trov, pri normni porabi (po hi-
trostnih omejitvah, tretjina me-
sto, tretjina magistralna cesta in
tretjina avtocesta), pa je padla
na dobrih enajst litrov. Veliko?
Ne bi rekel, saj vas tudi pri ne-
Zni desnici potiskajo vsa Stiri ko-
lesa z namescCenimi Sirokimi gu-
mami, kar v vsakem primeru po-
goltne nekaj goriva. Sicer pa pri
teh avtomobilih velja zelo staro
pravilo, da vrhunskemu dirkal-
nemu konju odpustimo tudi mu-
havost in kaksno napako, kajne?
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No, na bencinski ¢rpalki sem iz-
stopal Se zaradi polnjenja poso-
de za vodo, ki je nameSCena v
desni (lepo oblazinjeni) stranici
prtljaznika in sluzi delovanju in-
tercoolerja. Intercooler oziroma
hladilnik polnilnega zraka na-
mre¢ polnjeni zrak ohladi, po-
sledi¢no pa v zgorevalno komo-
ro pride ve€ zraka in s tem je tu-
di moci ve¢. Za pomoc pri delo-
vanju hladilnika polnilnega zra-
ka imate na voljo gumb levo pod
volanskim obrocem, s katerim
iz prej omenjene posodice v prt-
ljaZzniku brizgnete dolo¢eno ko-
li¢ino vode neposredno na inter-
cooler in ga s tem Se dodatno
ohladite.

Ovinki so tisti, kjer je Impre-
za doma. Tam se z njo lahko ko-
sa le Mitsubishi Lancer Evo7, ki
je njen najresnejsi tekmec - da,
tudi v rallyju v skupini N, kjer je
predelovanje serijskega materia-
la zelo omejeno. S primernimi
gumami in ohlajeno glavo (uh,
najteZji pogoj, verjemite) zmore
Impreza ve¢, kot si sploh lahko
zamisljate. Stalni Stirikolesni po-

razmerju 50 : 50, vendar vedno
poskrbi za delovanje predvsem
tistega para, ki ima boljSi opri-
jem, zagotavlja vrhunsko trakci-
jo. Ce je podlaga vseeno preveé
spolzka, sistem Suretrac zagoto-
vi delno zaporo diferenciala ta-
ko na prednji kot na zadnji osi,
kar se izkaze kot ... vrhunska,
skoraj dirkaSka drza ne glede na
podlago. Vzmetenje japonskega
specialista Kayabe le dopolnjuje
vrhunsko dodelano STi-jevo
podvozje, ki zagotavlja resni¢no
visoko mejo zdrsa. Kjer bi s
kaksnim GTIjem odpeljal ovi-
nek v drugi prestavi, pa bi me bi-
la ob tem »polna« cesta, pri Su-
baruju STi le pretaknete v tretjo
in stisnete plin do konca! Ce vas
je strah (in pri tem vas mora biti
malce strah, sicer niste isto pri-
sebni), lahko celo za trenutek
zamizite, saj bo avtomobil nare-
dil (skoraj) vse namesto vas.
Najprej malce zdrsne prednji
kolesni par, nato se mo¢ prene-
se na zadnjega in le s pravocas-
nim vrtenjem volana proti zuna-
nji strani ovinka boste hkrati hi-

su pogonskih koles vztrajate pri
polnem plinu, kar je - hudica,
pri vsakem pospeSevanju v ovin-
ku se je ponavljal tisti znani
cmok v grlu - najteZji del naloge.
Ce se pri taki hitrosti in pri tako
zahtevnem ovinku ne izide, lah-
ko le molite, da ima Impreza do-
volj zmeckljivih con in da bosta
dve varnostni blazini dovolj!
Impreza STi je rekorder! Ne
samo da je med najhitrejSimi
avtomobili na ovinkasti cesti in
da do 100 km/h pospesSuje hi-
treje, kot lahko bledi izustite
tudi rekorder pri naSem merje-
nju zaviranja. Dobrih 33 me-
trov pri polnem zaviranju od
100 km/h do popolne ustavitve
znova dokazuje, da je to avto-
mobil voznikov, ki imajo jaj...
pogum. Za prvake, skratka, ki
si upajo sprejeti (dirkasko) ro-
kavico v izziv. Zato mi morate
odpustiti, da sem vecji del tek-
sta opisoval le pozitivne lastno-
sti, tistih nekaj negativnih pa
zanemaril. Za ve¢ kot devet mi-
lijonov tolarjev nima niti radia,

avio  SUBARU IMPREZA WRX STi
NASE MERITVE

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-60 km/h: 2,6
0-80 km/h: 4,0
0-100 km/h: 5,8
0-120 km/h: 7,8
0-140 km/h: 10,6
0-160 km/h: 11,7
1000 m z mesta: 26,3

(187 km/h)
Proznost s
50-90 km/h (IV.): 7,9
50-90 km/h (V.): 15,0
80-120 km/h (V.): 9,3
80-120 km/h (VL.): 20,2

Najvecja hitrost 244 km/h

(VI. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 11,6
najvecje povprecje 16,5
skupno testno povprecje 15,2
Trusc¢ v notranjosti dB
Prestava Il IV. V. VI.

50 km/h 61 60 59 59

90 km/h 68 66 65 65
130 km/h 70 69 68
Prosti tek 38

Natancénost merilnika hitrosti

kazalec na resni¢no km/h
26,9
50 47,0
70 66,9
90 85,7
100 95,5
130 123,8
150 142,3
Zavorna pot m
od 130 km/h: 57,8
od 100 km/h: 33,6
Okoli$cine meritev
T=18"°C
p =1018 mbar
rel. vl. =30 %

Stanje kilometrskega Stevca: 11264 km
Gume: Bridgestone Potenza RE 040

Napake med testom
- Izvlekljivo drzalo za pijaCo noce iz
armaturne plosce.

Prostornina prtljaznika izmerjena s
standardnimi kovéki Samsonite:

1x nahrbtnik (20 1), 1x letalski kov-
Cek (36 1), 1x kovcek 68,5 |, 1x kov-
ek 85,51

Diagram motorja

_ 195kW(265KM) |
N

01 2 3 4
Vrtljaji v 1000/ min

' nazivnamog |
195 KW (265 KM)

y /
navor | | /=

~ | 343Nm /

N
N
N

R =

CENE|(Intersenvice)

OSNOMNIINOMDEL
TESINONOZILO:

GARANCUAIIN
ZAVAROVANIJE

Garancija:
3 leta ali 80.000 prevozenih kilome-
trov splo$ne garancije
Obvezno zavarovanje:
212.200 SIT
Polno kasko zavarovanje brez
dodatkov (okvirna vrednost):
341200 SIT

195 kW (265 KM) @ 5,8 s ® 244 km/h @ 15,2 1/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor:

4-valjni - 4-taktni - bokser - bencinski - nameséen spredaj vzdolzno - vrtina in gib
92,0 x 75,0 mm - gibna prostornina 1994 cm? - kompresija 8,0 : 1 - najvecja
moc¢ 195 kW (265 KM) pri 6000/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 15,0
m/s - specifichna mo¢ 97,8 kW/I (133,0 KM/I) - najvecji navor 343 Nm pri
4000/min - ro€i€na gred v 5 leZajih - 2x2 odmicni gredi v glavah (zobati jermen)
- po 4 ventili na valj - motorni blok in glavi iz lahke kovine - elektronski vectockov-
ni vbrizg - turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka - teko-
¢insko hlajenje 7,7 | - motorno olje 5,0 | - akumulator 12V, 48 Ah - alternator 75
A - uravnavani katalizator

Prenos mo¢i:

motor poganja vsa Stiri kolesa - enokolutna suha sklopka - 6-stopenjski rocni me-
njalnik - prestavna razmerja I. 3,640; Il. 2,380; Ill. 1,760; IV. 1,350; V. 0,970; VI.
0,760; vzvratna 3,550 - prestava v diferencialu (spredaj) 3,900; (zadaj) 3,550 -
platis¢a 7,5J) x 17 - gume 225/45 R 17 W, kotalni obseg 1,91 m - hitrost v VI. pre-
stavi pri 1000/min 38,7 km/h - rezervno kolo T135/70 D 17 (Bridgestone), do-
voljena hitrost 80 km/h

Voz in obese:

limuzina - 4 vrata, 5 sedeZev - samonosna karoserija - C, = 0,33 - spredaj posa-
mi¢ne obese, vzmetne noge, trikotna pre¢na vodila, stabilizator - zadaj posamic-
ne obese, vzmetne noge, dvoja precna vodila, vzdolzna vodila, stabilizator - dvo-
krozZne zavore, spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne (prisilno hlajene),
servo, ABS, EBD, mehanska ro¢na zavora na zadnji kolesi (roCica med sedeze-
ma) - volan z zobato letvijo, servo, 2,5 zasuka med skrajnima tockama

Mere:

zunanje: dolZina 4415 mm - Sirina 1740 mm - viSina 1440 mm - medosna razda-
lja 2525 mm - kolotek spredaj 1490 mm - zadaj 1480 mm - najmanjSa razdalja
od tal 155 mm - rajdni krog 11,0 m

notranje: dolZina (od armaturne plosce do zadnjega naslonjala) 1560 mm - Siri-
na (komolci) spredaj 1420 mm, zadaj 1420 mm - viSina nad sedezem spredaj
910-980 mm, zadaj 940 mm - vzdolZnica prednji sedeZ 830-1070 mm, zadnja
klop 900-630 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 490 mm, zadnja klop
440 mm - premer volanskega obroca 375 mm - prtljaznik (normno) 395 | - poso-
da za gorivo 60 |

Mase:

prazno vozilo 1470 kg - dovoljena skupna masa 1880 kg - dovoljena masa prikolice
z zavoro 1200 kg, brez zavore 500kg - dovoljena obremenitev strehe 80 kg
Zmogljivosti (tovarna):

najvecja hitrost 244 km/h - pospesek 0-100 km/h 5,5 s - poraba goriva (ECE)
15,5/8,5/11,1 1/100 km (neosvinéeni bencin, 0S 95)

Uzitek v voznji: © © © © ©

Tezko so me spravili iz avtomobila, Se tezje sem dal kljuce uredniku! Opravicila v
smislu »moramo Se slikati, moram izmeriti porabo goriva, nisem si ga Se popisal
v knjiZico ...« so (na Zalost) kmalu spregledali.

MERE

vse mere so v mm

910-980 940

|<— 2525 —>|

4415 >

CENE SIT gon, prikateremje navor po za- tri in atraktivni na pogled! Fan- a odkrito priznam’ da ga Spth Ty e NIy LU
T ——— g visko SKlopks v sicor osno.  tastiéno, 1o dovolj poguma mo.  nisem pogresal L e e AR S HVALIMO IN GRAJAMO
Dodatna oprema vi razdeljen med kolesna para v rate zbrati, da pri zacetnem zdr- Aljosa Mrak Zunanjost (15) e Nic posebnega (razen volanskega obroca in sedezev), najvet izgubi zaradi manj udo- || () motor
: bja in velike hrupnosti. y menijalnik

Klimatska naprava 102.000 Notranjost (140) 105 Skoraj popoln, omogoca veliko veg, kot zahtevni vozniki Zelijo ali hotejo. j pod\jozje

. o \\I\I\I\I\I\\HI\I\HI\\I\I\I\I\\HI\I\HI\\I\I\I\I\\HI\I\HI\\I\HH.\IHI\ILI\I*\I\I\HI\HI\1\I\WI\#I\IHI\I\I\I\I\\I\HI\IHI\I\I\I\I\\I\HI\I\H\I\I\I\I\IHHHHIHHHHHIHI __ i _ _ _ y Javore
Nekateri nadomestni deli T s aese) Saee el o s Motor, menjalnik (40) 39 Vse osvojene tocke lahko pomenijo le, da je rojen prvak. e _
Prednji Zaromet 98.000 Model Subaru Impreza Alfa Romeo Ford Mitsubishi Lancer _ .2 zvok motorja
Prednji smernik 6.800 WRX STi Alfa 156 GTA Focus RS Evo VI Vozne lastnosti (95) 95 Ceprav se motor prebudi Sele pri 3000 vrtljajih, je zadostil vsem nadim zahtevam. . sedeZi
Prednja meglenka 45.900 motor (zasnova) 4-valjni - bokser Gvalni- V-60° 4rvaljni - vrstni Arvaljni - vrstni Zmogljivosti (35) 35 Rekord pri zaviranju, le dve varnostni blazini. & odpiranje prtljaznika le s
Prednji odbija¢ 70.200 gibna prostornina (cm?) 1994 3179 1988 1997 Kl i g
Prednja maska 66.600 najvecja mo¢ (kW/KM pri 1/min) 195/265 pri 6000 184/250 pri 6200 158/215 pri 5500 206/280 pri 6500 Varnost (45) 34 Ni najdraZi, ni najbolj pozreSen, ima triletno garancijo in dobro ohranja vrednost. Do- néltjéenr}qo;il zvavodomv

ia & najvedji navor (Nm pri 1/min) 343 pri 4000 300 pri 4800 310 pri 3500 383 pri 3500 bra ocena za tako ekskluziven avtomobil. o o
Prednja $ipa 112.900 d_le e n o 215 x 1780 x 1220 | 2230 » 1765 » 1905 | 3153 = 1730 x 1950 | 2458 x 1770 x 1450 Gospodarnost (50) 38 Subaru Impreza WRX STi je le za rep ujel petico. Najved tock je seveda izgubil pri || @@ ViPriranje spojlerja pri vecjih
Znak 11.300 o Z'nfi Siring x visina (mm) udobju, najmanj pa pri delovanju rdece lugke ob merilniku vrtljajev in hitrosti (takrat hitrostih _
Predniji blatnik 50.300 najvecja hitrost (km/h) 244 250 232 253 Skupaj 361 je pametno hitro prestaviti v visjo prestavo). Plin je takrat pritisnjen do konca, uZitki & poraba goriva
Zadnji odbija¢ 70.200 pospesek 0-100 km/h (s) 55 6,3 6,7 4.8 svicy pa fantasticni! & Oblika armaturne plosce
Zunanje ogledalo 78.500 poraba goriva po ECE (/100 km) 15,5/8,5/11,1 18,0/8,6/12,1 14,2/7,7/10,1 16,0/8,0/10,9 Mm @
Lahko platiéée 111.600 cena osnovnega modela (SIT) 9.510.000 8.934.510 V Sloveniji ni v prodaji V Sloveniji ni v prodaji ) B
Kriterij ocenjevanja (St. totk = ocena) :0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
avto avto
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