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Ko so leni predstavili nove ,
marsikdo vpratal, zakaj med njimi ni
2000 GT. To mesto so rezervirali za novi
model z oblike kupeja in imenom firenza
(firenca). Ime menda ni v zvezi 7 italijanskim
mestom Firenze; izbrali 50 ga ker tako lepo
2veni.

Hrup kot zavora

Firenzo 2000 SL poganja 3tirivaljni, 1975-ku-
bigni motor, ki dosere 104 KM pri 5600
vrtljajih v minuti in 195 kpm pri 3400
vrtljajih. Odmicno gred v glavi poganja zobati
jermen. Tovarna izjavlja, da dosele ta model
172 km na uro, mi smo pa dosegli le 150,
Sicer pa to ni take vazno; bolj neprijetno ie,
da pri priblizno 120 km na uro hrup motorja,
vetra in hrup v prenosnem mehanizmu tako
narastejo, da voZnja utruja. Ceprav maotor
nikeli ne postane tako glasen, da bi se moral
voznik zbati visokih vrtljajev, pa firenza le ni
miren, tih in hiter avto za dolge vonje. Nas je
pat nekoliko razotaral.

VAUXHALL
FIRENZA
2000 SL

Najmocnejsa viva

Diferencial modela 2000 SL je , hitrej&i” kot
pri slabotnejiih izvedbah, zato se motor v
direktni prestavi nikoli ne bo vrtel prehitro.
Tudi ni¥je prestave so dovolj dolge, e posebsj
prva, s katerc firenza ob zelenem semaforju
Zivahno potegne do 50 km na uro, njena meja
pa je nekje pri 65. Ker se motor rad wvrti,
doseze druga prestava 101 km na uro, tretja
pa 139. Na dolgo prestavlien menjainik in
diferencial ne kvarita proznosti. Celo bolj
prozen je kot viva GT, saj smo v &etrti prestavi
pospesevali od 16 km na uro, pa smo opazili le
rehle tresljaje pri hitrastih med 16 in 25 km
na uro in med 32 in 45 km na uro. Ceprav je
prva prestava dolga, gume pri ostrem speljava-
nju glasnc zacwilijo in avto lahko spelje na
33-odstotnem klancu.

Pospeski so dobri, $e posebej pri visokih
hitrostih, saj doseze firenza 145 km na uro v
37,9 sekunde, 97km na wro pa v 11,8
sekunde, Dolga tretja prestava pomaga vozni-
ku, da pri voznji na odprti cesti hitra in brez
napora prehiteva.

Prestavljanje ne povzroga tezav. VEe8 nam ni
bil le gumbek na prestavni rogici, Na stranskin

ovinkastih cestah nas je zaradi njega desna
roka bolela.

V' gostem prometu se firenza dobro znajde,
Posebej nam e bila vieé sklopka, ki prijemije
lepo postopoma in ima dovol] lahkoten pedal.
Tudi volan je bolj lshkoten, kot bi Elovek

mislil za avto, ki ima razmeroma tezak
spredniji del. Zdi se nam, da so zaradi te
lshkotnosti  zanemarili stabilnost na ravni
cesti. To je opaziti tudi na izhodu iz ovinkey,
saj se volan le poasi vrne v srednji poloa
Nos je obremenjen s 56,6 odstorka celome
tefe, zato je traba v avinkih volan dodgjati in
pri tem ne pomaga, &e voznik pritisne na plin,
da bi mu zdrsnil zadek. Pa¢ pa si voznik lahko
pomaga tako, da v ovinku plin odvzame.
Takrat namreé zadnja kolesa zdrsijo navaven
in avto lepo zavije.

Boljte vzmetenje pa enaka lega

Firenza ima mehkejle vzmeti kot viva GT,
2ato je voinja bolj udobna in mirna. Na slabi



potniki sicer % Eutijo velike grbe in
, vendar so uderci moéno ublazeni. Vse
© vijaine. Toga zadnjo prema jo
a na karoserijo  Stirimi vodili, zadaj in
j& namescen preéni stabilizotor. Zad
iprema nikoli ne poskogi, e se voznik ¢
b pouudi. Avio se na ovinkih zelo malo
. Lahko priznamo, da so konstruktol

Blifali udobje, niso pa pokvarili lege na

fijsko  opremo sodijo kolutne zavore
[in ojatevalnik zavorne modi. Zarad

a, peaal je prijetno lahek. Pri resnicno

em zaviranju pricne zadnja prema tresti,
| spolzki cesti pa kolesa prehitro blokirajo,
k0 da zaviranje ni ve¢ uginkovito. Rotna
bia zadri vozilo na 33-odstotnem klancu,

, nas je prestrad
igga sistema; u€inkovitost zavo- pa le ni
prikrgjiana. V gostem prometu v Londo
jje firenza porabila 12.7 litra goriva na
Qkm, poprecna testna poraba je bila 11,3
na odprtih cestah pa 109 litra na

jenti nam niso bili vie¢, ker je merilnik
i pravokoren in nepregleden. Seze le do
itrosti kazalec
ze proti merilniku gariva. Stevec
letrou je skrit na spodnjem koncu meril
|, dnevnega $tevca pa firenzi niso privo-

la 2a brisalnike, meglenke in zaromete bo
lahko poiskal; ponoéi jih osvetljuje
Iniki pustijo na levi strani precejsen
fipe umazan, na voznikovi Strani 50 pa
ga) bolj temeljiti. Stirje Zarometi so zelo
BBinkoviti; pomagajo jim Se meglenke.
fededi so lepo oblikovani in udaobni; zadnja
sta namenjena pravzaprav otrokom, e
lashko v njih sedita tudi dva cdrasla.
ljanik je za tak avio dovolj velik, njzgov
ow je uravnotezen z moéno vzmetjo.
tilacija je dobra, v mestu ji mora pomagati
ilator. Je pa tako glasen, da je e prenudo
je deluje z metanjem zraka, j@ natanéno,
uginkovito. Za doplaéilo je na voljo
ano zadnje okno
pée komu taka pollimuzina, polkupe ni
gotovo pa je, da bo precej tistih, ki se
Bdo za firenzo ogreli. Mo&an motor in

amoglivasti a ceno, Ki niti i pretirana

elrad

teleskopske

paktna, |ahka karoserija zagotavljata dob-

Ko pridete
v Trst

AVTO-RADIO
BLAUPUNKT
PHILIPS
GRUNDIG
JAPONSKI
o 0 lir dalje
ZA AVTO:
gramofo
radio-gramofon

IZREDNA CENA . °

ZA TISTEGA, KI BO PREDLOZIL TA
ODREZEK AVTORADIO + ANTENA
+ ZVOCNIK + MASKA + BLOKI-
A

GUMUASTI ZAMASKI
na steklu za CANDY
ZOPPAS IN REX
RADIO TREVISAN
TRST. Corso Italia 10 (center)

ﬂ.ﬂ‘ﬂ'@@‘[l’l??@ﬂ
JENMILTG 1L,

HITROST: 135 km/h

PORABA GORIVA: 7,51/100 km
ELEKTRIENA OPREMA: 12V
ZAVORE: Kolutne spredaj, bob-
naste zadaj z omejevalcem za-
vorne moéi

Cenjene bralce obvedcamo, da
odpira  podjetie  DALMACUA
AVTO v Splitu na Balkanski ce-
sti 61 salon avtomobilov s pro-
dajo nadomestnih delov za vsa
naa vozila. Vabimo vas, da obi
§tete ta salon, kier boste dobili
vse prospekte in informacije o

nakupu novega vozila. Priporoéa
se vam tudi njihov servis v So-
linu pri Splitu Dujmovaéa), kjer
vam bodo kakovostno opravili

kit delov -FAD: Gomil
tirana indusirija za izde:

1, Torarna avionod
Milanovac e s
lave spejk —

 Sospadarska in
— ko

torna wosila
Hjutke izdelujemo 1a nejveéic
Jalca cestnh matornih vozil v Jugosla

Z vesllo H\r‘msﬁ
— vozllo FAP-18:
pojk

ikljothe 2a vie vobuse
Keaguie

iajuche o8 vorila -Zustava 750 M

Polke — priligéhe xa vazila -Z8stavs 130

it e prik Bt

va 1300 T+

— spoike — prikliutke ra vorila -Zasta
B

s,

€l Tovama trakiorjev IMT

= vodilne in polisne saoike — prikijtke 12
traktor -IMT 533

— vodline in potisne spojke — prikljuike za
-IMT 55

& e spoike — prikijuthe za
wrakaor -IMT

— vodilre in potisne spojke — prikljutke 28
traktor -IMT 575-

— globe-konénihe spojx — prikljutkor ra ver
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3. Kakovout in zanest]
e doker v petletni o
roulin na cestih 1090

"Za tg idelujema spojke — peikljucke za
vaa uvoiena osebna vorils all pa za tista, za
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