VAUXHALL VIVA SL

Opel mistra Johna Bulla

Tom Pleterski

Tovama Vauxhall je pri nas malo znana,
8 manj njeni avtomobili. Ps vendar de-
1a avtomobile e od leta 1803, ko so v isto-
Snooakt elecirnd tadelal. decssdetnt avio

torfem, ki fe zmogel ce-
Ilh 53 EM, Bojikl 50 teh savtomobilove
naredili 3.

Ko s0 v Vauxhallu narediti e 1388 avto-
mobilov letno, s0 se posla polakomnil
sgrdi Amerianis — pisalo se fe leto 1825
— prinesli dolarje in kupili tovarno. Nad
podjetjem poslej visi General

mmstava, Tako je postal Vauxhall neke sor-
te Ameriski Opel.
smpalqsmmlmmghscejev

blizin predstavnik ene ali druge tovarne.

oblikah, izbiri motorjev v istih karoseri-
Jeh ali pa pri togih zadnjih  premah.
Kermc;peprl vivi, ji skusamo naprti-

s kadetom. Pa ni pravl Na
um Je e najbolj podobna oplovemu re-
kordu, seveda pomanjéanemu, Kar zade-
va_isbiro motorjev jih tovarna vsrslu.le
fest, pri nas. 5o na voljo trije. Toga pre-

ma pa je zelo izpopolnjens, kot pri Oplo-
vih vozilih, Toliko za primerjavo.

Na pol odliéni sedezi

MNasa testna viva SL je imela s skajem
previeteno streho, tako da se je tudi na
zunaj videlo, da imajo svoje prste vmes
Angledi. Mi smo si ob skaju Solell, da ne
b ‘ponodi kakdnega miadoletniks < adrvi-
&ilos in bi se strebe lotil s pipcem. S ska-
Jasto streho 0 nas tudi prevarili, Misli-
1i smo da je shard tope in se vesalill voi
nje brez nje. Pa je le optitna prevare.
Strehe ni mod snemati. Res pa je, mka
roserijo polepSa — za doplacilo, prosi
mm:mmmﬂmvrﬂw
mp-mmwi

riski gospodarji 50 pustill o .\ngml
notranjosti dahnili swj huhlmuem do
avtomobilskega Eporta in possbmostl. Ta-
ko ima viva spredaj sede.

tudi sedeia
Tako e viva pravi Stirisedeznik.
Sede#i voznika in potnike v ovinku od-
. Tudi udobni so0, toda le z
tistega, ki hote ]:rlv tak Wluﬁ}. ali pa
Je narejen po prav takinih

To velja posebej za voznika. Prednjih se-
deiey mamrel mi mod

nazaj, niti 66 ne da spreminjati nagiba pri

naslonjalu, Ker so Angledi tudi velikl
lubltelji konj, jih verjetno ne moti, da
morajo noge pod volanom driati na »O«;
ne vem pa, kako sedajo v vozilo s cilin:
drom na glavi.

Pod nizko streho, ki z zunanje strani le-
Do skrbi za Sportnd videz vozila, je na no-
tranji strani tako malo prostora, da si v
vidino radfeni vomnik med poSkAKOVAnjem
po slabi cesti Jeli, da bi bil skaj z mmna-
nje strani strehe anotraj, Skoda, de s0
v tovarni s sededi ostall na pol potd. Sta-
vim celo gvinejo, dnhtﬁedlllanm(lbl—
njem naslonjala in 3 vedjim pomikom na-
raj zagotoviti prav odliéen poloiaj za vo-
lanom in udobje; vsaj takrat, kadar na
zadnjih sedeiih ni potnikov. Sicer pa #
tudi zdaj s koleni dregajo v hrbet vozni-
ka in sopotnika, 50 namres
sportno tenko oblazinjena.

Razumete anglesko?

Sicer pa ne mishm nalivati ve¢ strups,
kot ga viva saslufi. AngleSio ljubiteljstvo

feni z lepo imitacijo lesa na predalu pred
sopotnikom in okrog instrumentov. Te-
ka imitacija je tudi na volanu, Ce se laks-
no lepotifenje z lesom viasih ne poda
avtomobilom s celine, pa v vivi nevsilji-
vo poudarja, da je mmads in Englande. To
kaZe tudi nekoliko nenavadna namestitey
in oblika tipk za brisalce in Judi ter po-
vsem simetriéna oblika armaturne plodce.
Tam, kjur je namred v evropski izvedbi

=a drobnarije, imajo prometno le-
vi Angleﬁ volan in instrumepte. Ko 2
omenjam  drobrarije: je do-
wvolf v predalu, na tridelni polici pod
armaturno plodéo in na oplati kardanske
ga tunela, pred Sportno prestawmno roéico.
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Gretje in aratenje vosila Je nadpowpret-
no dobro. Sve: mrak pr 3

po, ozitoma k nogam pritea po Zelji to-

pel ali hiaden zrak, ki mu pomaga dvo.

siopenjski ventiator. Ziode) Je le v tem,

da je roica ra uravnavanje gretja tako

| Inda, da bi se je najraje lotil s kladivom

Posretena so, trikotna okenca na prednjih

wratih, ki se odpirajo na pol navzgor, ta

da v vozilu ni prepiha. Zadnja okna

Jo mot le izmakmiti, kar povsem zado
stuje.

| Zelo mi Je ugajal rasmeroma majhen vo
lan, ki je s slabimi trem! vrtljaji in pol

Tazmeroma neposreden, pa kljub temu do-
%olj lahek. Kratka prestavne rofica, neko-

| lko nagnjena v desno, Je zelo nafantna.

skiopki nimam posebnih  pripory, pas pa
Je savomi pedal zelo trd

Skoraj popolna miss

Merilnfk hitrosti, teprav pravokoten, je
razmeroma natanden in pregleden. Drus-
Bo mu delata natanéna merilnika goriva
rn temperature hiadilne vode. Z leve stra-

nj volana je univerzalna rodica: utripal-
ke — dolga in kratka lud — troblja —
svetlobni signal. Voanik se je nekoliko tes.
ko privedi, potem pa ma ceniti, da ima
veliko oblasti pod enim Zealom.

Lahko bi rekli, da je viva SL za svoj raz-
Ted kompletno opremljens, ¢e bi imela
mmesto navadne drpalke za pranje vetr-
Be Sipe napravo brisi-per, brisalce z dve-
& hitrostma in drzalo pri sopotnikove.
mu sedefu. Ima. pa Se: maslonjala za ko-
molce pri vseh Stirih sededih, ogledalo na
sendniku pred sopotnikovim sedeaam nad
'-mum sededi driala za roke, ki jih
¥amet drat pod streho, kadar jih ne rabl-
| fe, in tri pepelnike

Da je notranjost tudi za oko res litna, za
(EOtavlia poleg vsega e omenjenega, tudi

popalno oblazinjenje notranjosti. V\lqo: ni
videti lakirane plodevine, cel pod J

krit 2 mehko preprogo, Bri velixoserijskih
avtomobilih z Otoka smo vajeni malo-
mame kontne izdelave; tudi vivi se na
nekaterih mestih okrog vrat in na robovih
notranjih previek pozna 0 porek:
lo, vendar gu rasmeroma dobro skriva,
Dobro duenje zvokov karoserife kvari
fum vetra ob trikotnin okencih, zato pa
Je prostor za potnike zelo dobro izoliran
pred zvoki motorja.

Ni vsaka viva - ziva

Vtisu, ki ga zbuja vozilo, motor 5 47 KM
ni dorasel. Vsaka KM vlete ved kot 17
%g. Ob nasih meritvah moram pripomni-
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Cena:
13.801
Zavarovanje:

jamstvo 221,00 din

kasko brez franSize 1185,70.-
Cestnina: 120,00 din

Zastopnik: »Avtotehnas,
Ljubljana, Titova 25

1.390 dolarjev in
din

t, da smo meritve zmogljivosti opravili
pri manj kot 3000 km in da motor ver-
Jeino ni pokasal vsega, kar zmore, ko Je
popolnoma utelen. (Tovarna omenja naj-
vedjo hitrost 130 km na uro in pospeske
135 sekunde na 80 km na uro in 19,5 do
100 km na uro).

prospekt pravi, da sje vivin
motar sodobna, dozorela konstrukcijax, Pa
ne, da se tisti sdozorelaa nanata na tri le-
#aje Totitne gredi? Res je, da se motor
kljub trem lefajem neverjetno mimo vrii
in se vriljajev ne otepa. Daljsi ¢as s pol-
nim plinom po avtomobilski cesti bi pa vi-
vi najbri ne koristil.

Za »s0dobens motor je razmeroma  veli-
ka poraba olja — vet kot pol litra
100km! TeZko je reci, kolikina je pozne-
je. ko je motor poveem uteden

Kar zadeva porabo goriva, je razmeroma
majhna; posebno, &e je za volanom yoz-
nik, ki motorfa ne sili v zgornje’ cbmod-
jo_vrtljajey. Omenjam, da smo popredje
esta ratunali Sele od 2000 km naprej,
pred tem smo namred motorju prizana-
Sali, da se je skobacal ¢ez wotroske dnix,
meritve pa ne bi bile realne.

Cudezi niso mogoéi

Omenil sem e, da ima viva togo radnje
premo. lzpopolnjena je z vzdolinimi m
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VIDEZ 10

PROSTORNC™ 7

Tako na zadnjih sedeiih ne gre brez zelo skréenih kolen.
Prostoren je le sede# ob vomniku Dvoja vrata, Velik

UPRAVLIANJE 10 Neposreden volan fo lahek, prestama rotica m tlen je
in natanéna. Gumbov in Todic se je treba pri

vaditi, trde rodice gretja.

1epo in skoraj Popolno opremijen avio z svojo ceno
‘Tazred. Zeleli bi sl nApravo brisi-peri. Trde kljuke na

:

OPREMA L]

EB

VIDLIIVOST L Dobra naprej in v stran. Vosnik ne vidi zadka vozila.

Dovolj dobre luél. Brisalci z eno samo hitrostjo.

NAJVECIA HITROST 8

20

posevnimi vodili ter oprta na vijacne
vameti, Tako s viva zelo dobro dri lepe-
#a asfalta in e bi imela Se malo modne}-
§i motor, ki bi bolj &ivo potegnil iz ovin-
ka, bi imeli z njo veliko zabave. V ovin-
ku se zatetno drsenje nosu ienafuje s
pomnejsim drsenjem zadka in vesti voz-
nik z neposrednim volanom vozilo zlah-
ks krotl. Z volanom si pomaga, & na va:
lovitem asfaltu zaéns zadek odskakovatl.
O togih premah na makadamu in posed
no na spolzki cesti pa je zgubljanje be-
sed odved — previdnost je utemeljenal

Ker viva SL nima motorje, ki bl spod:

la le na pol trdo vzmetje. Je razmer mnu
udobno, dokler ne naleti na kratke vzbok-
line in luknje, Izvedbe z modmejsimi mo-
torji (viva SL 90, ali viva GT) imajo se
veda podvozje ojatano in bolj trdo.

Serijska obutev vive SL so diagonalne

me 62 5 12, na spolzki C:?Il bl
se verjetno pasaste gume obdutno bolje
obnesle. Viva zelo dobro drZi smer po rav

L & WM Rl eyl dtbost nem, de cesta ni preved valovita, tudt mo-
PORABA GORIVA ] Dok vaxtalatto, G womili e DesHrava’E VIlAIL | 50 bosni velaf J6.ne,motl
Zavore niso kej prida. Sprijaziti smo se

LEGA NA CESTI ] Toga prema je dobro vodena. Na lepi cesti §i nl kaj —morali s trdim zawvornim pedalom, toda
oditati. pa drmost na spol tudi pri zelo grobem zaviranju je zavor-
vounik i lahko pomags z dobrim volanom. Na bofni i udinek slab. V dobro fim Stejemo, da
voter zelo malo obdutljiv. uslo poano blokirajo in da se nad doigo-

trafnim pri voanji navzdol ne

UDOBIE [] Sede#i 50 udobni le za nekatere, ker jim ni mot na-  sutrudijor.
ravnavati nagiba, Dobro zadufen zvok motorjs. Dobro

Vazmell ostro reagirajo ne kra Gt B X
neravnine, Geprav drugate £ o e Kaksno vivo - &e e vivo?

MOTOR 5 o motorjs Jo sodoben le kraiek b, tko da vrital iz Vil Tt sy
valjem in batom ne &kodijo, voradanje pa je kako 52  u nemakind okvirmo mnenje, Vsekakor
¥ ootk 1 da8 votall aprijaseiio. trife letaf oa ToHE: T T onuAbl torne dovol)’ lshire 0d
ni gredi, Motor je prozen.

vive standard m 4660 DM in 11762 din do
ZAVORE e I o A PV vt L L e

vorni pedsl je trd, zavomni udinck preslab. Tudi pri
obéutno cenejsin vozilih smo vajeni boljiih.
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50 kubiéni motor ima kratek gib 0,9 milimetra, tako da
&0 vran vmmuu ok vl s s
maamo mot 47 KM (DI}
T oy e sodth. da e, motor

jeaje v vriljaje ‘pa vseeno
verjetno o

Sps s et 208
SRR
mmmw.nmqmmm-w

mmmdwl;m rebue iretjn. previa nhaom’ m"“"«m‘m
m )
mfamknpu-_vmsmm“ ‘pozna pri
P s, VOGAT fey ‘vomniku, no o bt o B il et
ke o 1 svojo go00 m“mmmmm;’!mm”v?r‘ Ko
primerns profen. Kljub temu pri_ niskem Steviu viijajey ke, Vouniku

vyTHijajey mazmeroma
obtulel pove da ne vou d W tas pod o velieh v smickit. Ne disgramls so
Winosts e 5200 viiajin, b0 Em0 6 wrudll ve najboljsih pospeskor,

vim motorjem (7400 DM in 20906 din),
da kupec ki hote vivo, najde neka) po

atanko ¢ viva
SL je vmesen model z bogato i litno
opremo pa z zelo popreénimi zmogljivo-
stmi, Verjetno mi ne bo nihde zameril, &
zapiiem nekoliko svojega mnenja. Sodim,
ﬁaammﬂsahtmnukuwusplmku

mn mm din cenejsa od vive SL

upodteval obdinsid in rep, davek).
veselje z voinjo pa bi pladal Se 300 DM
n 679 din za vivo SL %0 z monejiim
(505 KM) motorjem (pri isti gibai pro-
stornini), ki se »SLe viisu oblutno bolie
poda.

Uvomik pravi, da servis S ni kaj prida
zalozen 2 rezervnimi deli, da pa bo v blif-
nji prihodnosti. Zanasamo se na dobro
ime ljubljanske sAvtotehnes in obljubam
verjameno.

Armaturna ploséa vive SL je uutm. npne-
‘mijena, svojska obliks, okraski

cije lesnega furnirja in uv;m:alllzv gum-
da so jo delali Angled.

tek. Za njo je rotica rotne zavore, ki pri-
me Sele ko je dvignjena skoraj za 45 sto-
pinj. Ugaja veliko prostora za drobnarlje.




Nase meritve

(Tesino - vozilo je prevozilo 2350%km, na
mafem testu 3500 km)

ajvelja Hhitro 1286km na uro (mer-
Jeno popregje sadnjih 200 metrov, zalet
2600 m, popreje Stirih meritev)
Pospeskl
400 m brez zleta: 200 sekun e, hi-
trost zadnjin pet metrov 97 km na uro.
Kilometer brez zaleta: 394

[> 0—60 km na uro: 7,7 sekunde

P> 080 km na uro: 14.3 sekunde

[> 0—100 km na uro: 2

P 0—120km na uro: 42,3 sekcunds
Proinost: (kilometer z zadetno hitrostjo
40 km na uro v dstrti prestavi) 418 se-
kunde — hitrost zadnjih' pet metrov 117
na uro,

Poraba goriva

D> na potovanju: najmanj 71 litra na
100 km {zmerno, nikoli hitreje od 8 km
na uro), najves 98 litra ma 100 km (kar
najhitreje proti morju, gost promet, v av-
tu dve osebi); na avtomobilski oesti: <m
litra 1@ 100 km (povpreens. hitrost 80

na uro), 12,1 litra o) 100 km fm\"pr!«l‘na
hitrost 110km na

> po mestu: na)mln} 9,8 litra na 100 km,
najvet 132 litra na 100 km,

[> popreéna poraha pri testnih voinjah:
9,8 litra na 100 km.

Natan&nost merilnika hitrosti:

D> kazlec na 60 —res. hitr. 756 km/h
D> kazalec na 80— res. hitr.

P knzalec na 100 — res. hitr. 952 km/h
D> kazalec na 120 —res. hitr. 1158 km/h

Tehnicni podalki

MOTOR: Séirivalind — Stiritaktn
Jmine in glb 71,77 x 8006 mam —

= sotan on 300t e r
gorivo 365 lma.

BplN TEZE: doliina 4080 me — i
1600 men — vilina 1354 o - Tedars

mm




