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Pleterski

Dva motorja vet res §e ne pome-

nita novih medelov. Ne pripomo-

rejo tudi dodatki opreme. Gre za

nova motorja s 1 2300

kubiki, ki jih Vauxhall, angleska

podruznica General Motorsa po-

slej vgrajuje v vivo SL in firenzo
SL.

Tovama je do ve& kubikov prila
% preprosto, a tehnitka neelegant-
1o operacijo, s podaljianjem giba
2692 mm dosedanjega 1600-ku-
bignege motorja na 76,2 mm no-
ga 1753-kubitnega. Ko so iste-

MU motorju e povrtali valje na
Q184 mm, so dobili %o drugi
12279-kubiéni motor nemesto do-
dvolitrskega motorja.

b

v

e
pm ol od prel pri modeiu
4/90. Vi

otorja neksj kon) ved
ni 78 KM ID!N:

(namesto
0 kubikih), 3300 4ubiEni pa

VAUXHALL

VIVA

IN FIRENZA

1800 in 2300 kubikov

111 KM (DIN) (namesto 104 KM
pri 2000 kubikih).

Na preskuinji v okolici Zeneve
smo vozili limuzino in kombi viva
s 1800-kubi&nim matarjem in pa
kupe firenza z 2300-kubi&nim
motorjem. Limuzina viva je na
avtomabilski cesti zmogla pribliz
o 156km na uro, kombi,
opremljen z avtomatskim menjal-
nikom pa priblizno 10 km manj.
Firenca je zmogla priblizno
170 km na uro.

NISMO VZHICENI!

Kar zadeva tehniko so vauxall
zelo podobni sorodnikom pri Op-
lu, zlasti kar zadeva podvozje.
Spet gre za popolino togo premo
in neproblemati&no lego na cesti.
Prav tako odliten je izredno
natanéen in Iahkown mmnlmk

risko di po-

Kijub vsemu pa avtomobili z
novimi motorji ali brez njih ne
navdusujejo. Oprema je sicer bo-
@ta, pa malo pregledna in tudi
e prirodna. Lani smo zafrkavali
nalega dolgina — fefa, da ni kaj
primeren za kritiéno ocenjevanje
(zapisal je namreg, da je v firenzi
s kolenom pritiskal na gumb
troblje, ki je na roici pod vola-
nom). V Zenevi

rasteni vozniki. Kriv je zlasti
kratek pomik prednjih sedelev,
ki godi le potnikom na zadnjin
sedeZih. Tako se za volanom vive
ali firenze, (ki ni nié drugega kot
v kupe skrojena viva) voznik
potuti utesnjen v ploevino, toli-
ko bolj, ker je drog volana name-
#ten nekoliko proti sredini vozila
in za volanom sedite postrani kat
v prepolnem trolejbusu, Za do-
datno gneco pa poskrbi e preved

magalo, da je ki Edatia
veliko boljia, kot smo je sicer
vajeni pri velikoserijskih avtomo-
bilih 2 Otoka.

ohigje
kardanskega tunla.

Skratka: zdl s8, da tovarna z
Otoka i naredila vsega, da bi

prilagodila svoje avtomobile po-
preénim navadam evropskih voz-
nikov, (s te strani kanala) kar
zadeva sedenje, oziroma podutje
z volanom. Mogoce tudi nima
takih namer, saj se pri predstav-
ljanju navih aummnbilod ni po-
trudila n o, da bi imeli
testni mnmub volan na levi
strani. , Prekvalifikacija” na desni
volan sicer traja pet, deset minut,
dokler se Clovek ne preprica, da
menjalnik ni na vratih; toda tudi
potem vozniku, vajenemu levega
volana, ni povsem lahko prisrcu.
Kakorkoli 1a: viv firenza tudi
2 novimi, mognejimi motorji ne
navduSujeta. Sta ke dva (s kombi-
jem wvred tri) evtomobila ved v
pisani zbirki na svetovnih cestah.
Mogaée navdufujeta AngleZe in
niihove podanike, ostali evropsk
vozniki, ki izbirsjo v ta] kateg
avtomobilov, se bodo pa zvedina
raje odiogili 2a opel kadet ali kaj

lobnega. Pa pri tem ne rmsn
mo ne wolan, ki ga za
vozede trkifte Angleli proda}a]o
na levi strani.




