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VOZILI SMO

Volkswagen goll je
eden izmed tistih dostop-
nejsih aviomobilov, ki
Zmore ugajati zelo pestri
paleli okusov. Saj je na
voljo z dvajimi ali stirimi
vrati ob straneh; pa
z bencinskimi motorji od
1,3 do 1,8 litra, vkljuéno
razlicice s 16 ventili; pa
s katalizatorji ali brez
njih; pa z dizlom ali s tur-
bo-dizlom; in, od lanske-
ga febraurja dalje, tudi
s slirikolesnim pogonom.
Ce iteje abenem se alter-
nativna cblika v podobi
ette, potem se ta del

olkswagnove ponudbe,
jasno, podovaji!

Frav VW golf syncro, torej
razlicica s stirikolesnim pogo-
nom, j@ mocno prispeval k so-
¢asnosti celotne in tudi ¢asu
primerng ponudbe. Kupcem
pa omogedil, da se zaradi mo-
derno zasnovanega slirikoles-
nega prenosa moci ni potreb-
no stegovati v visje vrednost-
ne razrade.

Zato je golf syncro naprodaj
le z neprezahlevnim, a 5e do-
volj zmogljivim 1,8 litrskim Sti-
rivaljinikom, ki érpa gorivo
s pomodjo uplinjada, in 5 sa-
mo z neprestiznimi  paketi
opreme

Testni avtomobil je pomenil
srednjo moZnost, torej] syncro
CL, a je bil 3¢ vedno razmero-
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Volkswagen golf CL syncro

SOCASNOST

Stalni pogon na vsa stiri kolesa

ma spartansko opremljen, de
seveda ne slejem doplacilnih
dodatkov, kakrsni so dvoje zu-
nanjih ogledal (z roénim na-
stavljanjem od znotraj). po vi-
5ini nastavljiv voznikov sedel,
pa tretjini deljivo zadnje na-
slonjalo, servoojacevalnik vo-

lana, zavorni dodatek ABS, ki
ga je po ielji mogode izklopiti
in tako dalje. Kdor hode, si
lahko zaZeli tudi $e imenitnej-
s¢ dodatke, seveda za posab-
no doplacilo. Ampak v osnovi
golf CL syncro ni tak$en, da bi
2@ od dale¢ vzbujal zavist.

Voznik na primer dobi éisto
obiéajno golfovsko okolje,
Z udobnimi razdaljami med
volanskim obroéem, pedali in
prestavno rodico, ler z za odi
malce =stladeno«, sicer pa ze-
lo pripravno razporejeno ar-
maturno ploséo, ki na majh-
nem prostoru dosegljivo zdru-
#uje vse potrebne merilnike in
stikala, z doplacanim radij-
skim sprejemnikom vred.

Testni syncro je ponujal le
tri vrata, kar resda oteduje pri-
stop k zadnji klopi, ne zmanj-
suje pa njegove prostorske
vrednosti nasploh. To pomeni,
da je v njem dovolj srednjera-
zrednaga udobja za Stiri ali pet
oseb, malce manjsi kot sicer
pa je priljainik — seveda na
radun tudi K zadnjima koleso-
ma speljane motorne modi

In 2a smo pr bistvu tega vo-
zila: syncro pomeni soéasnost
predvsem pri pogonski zasno-
vi, ne glede na to, da sodi ta
zasnova med preprostejse,
a zelo udinkovite in sproti se
prilagajajoe trenutnim oko-
liséinam pod kolesi. Pogled
k vznoZju tega golfa razkrije:
precno namesdeni prednji di-
ferancial z za 90 stopinj zasu-
kanim izhodom proti tridelni
kardanski gredi; blok med
zadnjima kolesoma, ki vsebuje
viskozno sklopko, prosti tek.
in zadnji diferencial; pa save-
da zadnji pogonski polosi, na
novo obdelani zadnji del karo-
serijskega dna, na novo obli-



kovano zadnjo premo (5 po-
Sevnimi vodili kot pri passatu
syncru), pa tudi novo posodo
za gorivo, vecje zavorne bob-
ne ter trie vzmeti in stabiliza-
torja. Poleg napisov »syncros
spredaj in zadaj, oznanjajo ta
aviomobil tudi obrobljen: blat-
niki in prednji spojler (tako kot
pri golfu GTI)

Sri delovanja Stirikolesnega
pogona je v viskozni sklopki.
Kadar imata prednji kolesi po-
vsam zanseljiv stik s tlemi, je
njena vioga minimalna in naj-
vetji del motornega navora
ostaja v nosu vozila — tako kot
je pri golfih na splosno v velja-
vi. Vsakrino poslabsanje ko-
lesnega oprijema na tleh pa
sprodi viskozno sklopko. Na
zelo dreni podlagi se to lahko
zgodi do povsem sklenjene
porazdelitve moéi v razmerju
50:50 med obema osema. Za
vs@ vmesne in sprofti prilagajo-
¢e se moZnosti pa skrbijo v vr-
sto zloZene lamele v tej sklop-
ki in lastnosti silikonskega olja
med njimi

In tako, vidite se VW golf
syncro sproti ter zelo urno
spreminja iz avtomobila 5 sKO-
rajda prednjim pogonom
v zmogljiv stinkolesnik v pra-
vem pomenu besede, Ki zna
biti zelo dolgo in zelo pre-
priéljvo kos tudi zelo slabim
kolesnim podlagam. naj 5 gre
za spolzek asfalt, za pesek ali
za sneino-ledene tedave. No.
za sneg in led med nasim te-
stom ni bilo prilognosti (zalo

Kombi-limuzina: edmiéna polica, deljivo zadnje naslonjalo

glede teh okolist¢in verjame-
mo tovarniskim preskusom).
pat pa smo golf synrco veliko
in brez prizanasanja vozili po
makadamskih tleh. In zdaj do-
bro vemo: syncro sirele z ra-
hlim priokusom prednega po-
gona, kar pomeni, da mu je
volan — na vecjem delu ovin-
kov — potrebno dodajati. Le,
kadar se prenos moci zelo od-
loéno prevesi tudi k zadnjima
kolesoma, postane aviomobil
povsam neviralen, pa ga je la-
ko dovolj zlahka mogote iz-
vieci tudi iz navidez ie skoraj




<

«gdpisanih= polozajev. Malce
nenavadne 5o okoliséine le te-
daj, ko se znajde na nezane-
sljivih  tleh samo ena od
vzdolino gledanih polovic vo-
Zila, lorej obe kolesi z iste stra-
ni avta. V taksnih razmerah je
»shinhronizacija= malce v za-
mudi, pa utegne nevestega in
na to nepripravlijenega vozni-
ka zmesti. Neobviadljiv pa syn-
cro tudi takrat ni.

Je pa res: kdor je do syncra
zelo zahteven, si Zeli moénejsi

Motor: povpredne lastnosti

Motor: Sirivalini — Stirikratni
= wrstni — nameifen spreda)
preéno — vrtina in gib 81,0x86.4
mm = gibna prostornina 1760
kubikov - kompresija 10,0:1
= najvedja mod 66 kw (90 KM)
pri 5200/min = najvedji navor
145 Nm pri 3300/min — rodiéna
gred v 5 lekajih = odmigna gred
¥ glavi (zobati jermen) — glava iz
lahke litine = padotoéni registr-
ski uplinjat, s samodejnim &o-
kom — vodno hlajenje - akumu-
lator 12 V, 45 Ah — alternator
910 W — elektronski viig

Prenos modi: motor spredaj
poganja vsa Atiri kolesa — eno-
kolutna suha sklopka - prila-
godijiva porazdelitey molornega
navora s pomodjo viskozne
sklopke, zadnji diferencial s pro-

Tehnicni podatki

stim tekom — petstopen|ski sin-
hronizirani menjalnik, prestavna
rotica na tleh = prestavna raz-
merja: 1. 3.46; 1. 1,94; 1L 1,291V,
0.91; V. 0,75; vzvratna 3,17; dife-
rencial spreda) 4,47, zadaj 1.00
- plaiiséa 5 1/2 J x 13 - gume
17270 R 13 H (continental)

Voz in obese: kombi-limuzina
za 5 oseb — 3 vrala - samonos-
na karoserija — wsa stiri kolesa
na posamiénih obesah — spre-
daj vzmetni nogi, pretna vodila,
slabilizator — zada) vijadne
vzmeli, podevna wodila, tele-
skopski  blaXiniki, stabilizator
- dvokroine zavore, spredaj ko-
lutne, zadaj bobnaste, servo,
mehanska rofna zavora na zad-
nji kolesi {rodica med sedezema)

= volan z zobato letvijo, servo,
prestava 17.5:1, 3.3 zavriljaja od
ene do druge skrajne todke

Mere in tede: dolfina 3885
m - Sirina 1,680 m - vidina
1415 m - medosna razdalja
2475 m — kolotek spredaj 1,427
m, zadaj 1,432 m - rajdni krog
105 m - tea praznega vozila
1050 kg — dovoljena skupna te-
2a 1540 kg - dovoljena teda pri-
kolice z zavoro 1500 kg, brez
zavore 570 kg = priljainik
(normno) 23011030 litrov — po-
soda za gorivo 55 litrov.

Zmogljivosti (tovarna): naj-
vetja hitrost 178 km na uro
- pospesek 0-100 km na uro:
11,3 5 - poraba goriva (ECE):
6,2/8,2/9.9 litra bencina super na
100 km

motor. Zdajnji  1,9-litrski
agregat z registrskim uplinja-
&em in 66 KW (90) KM pri 5200
vriljajh v minuti (Stirikolesna
pogonska razdelitev moé& na
kolesih rahlo zmanjga) ni niti
dovolj ~eksploziven= niti pre-
priéljivo kultiviran in varéen, je
pa povsem zadovoljiv za nalo-
ge, ki jim je syncro v bistvu
namenjen. Te zanesljivo niso
cesino-dirkaske, ampak vsak-
danje prevozniske, kar pome-
ni, da ste aviu in cesti kos
— ne glede na vreme in razme-
re tam okali.

Med nasimi  meritvami
= Z dvema osebama v aviu,
s polno posodo goriva in na
suhih ter asfaltnih tleh — smo
pospesavali takole: z mesta do
hitrosti 80 km na uro v 7.4 se-
kunde, do hitrosti 100 km na
uro v 11,3 sekunde (kar je ena-
ko tovarniSkemu podatku), do
hitrosti 120 km na uro v 17.5
sekunde in do hitrosti 140 km
na uro v 26,8 sekunde. Nasa
najvecja izmerjena hitrost je
znasala 174 kilometrov na uro,
kar je za 4 km na uro manj od
tovarniske obljube. Med po-
spesevanjem smo gnali motor
do zacetka rdedega polja na
merilniku vrtljajev (pri Stevilki
6650), medtem ko se opozoril-
no polie zagne pri Stevilki
6300. Najvejo hitrost pa je
syncro dosegel pri 5400 mo-
tornih vrtljajih in v peti presta-
vi. Ta s& nam je zdela v celem
predolgo izraéunana, da bi bi-
la Se zares v korist ugodnim
velikim hitrostim in skromni
porabi goriva obenem. Med
naso preskuénjo smo v celem
izmerili povpreéno 2ejo okro-
glih 11 litrov bencina super na
100 kilometrov, to je pa veliko
in malo obenem. Veliko, ée na
ta golf -gledate kot se pri nas
abi¢ajno gleda na golfe. In
malo, ¢e obenem veste, kako
odloéno — pa tudi dovolj %i-
vahno in hitro — se je z njim
mogoda voziti.
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Sotasnost pri VW gollu
syncru je tore] veékratna: ne
le, ko gre za pogon vseh tirih
koles, tudi ko gre za popol-
nost golfovske ponudbe in za
modernost zasnove v celem.
Ce sta ob tem sotasni tudi
kupéeva zelja po takinem vo-
Zilu in njegova finanéna spo-
sobnost, je sinhronizacija po-
polna. Vsaj glede golfa syn-
cra, se razume!
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