Vozili smo v
Hannovru:
VW GOLF
VARIANT

in GOLF
ECOMATIC

Véasih se meja med
evolucijo in revolucijo
lahko povsem nehote
zabrise. To mirne duse
zapiSem za tokratno
novost Volkswagna, ki
je poleg golfa varianta
predstavil posebneza,
katerega lahko names-
to ecomatic poimenu-
jemo tudi revolucija!

Volkswagen doslej v “golf-
ovem razredu” ni imel kombi-
jevake razliGice, dub konlurenc,
ki je tovrsing aviomobile pomujala
skozl v=a leta. In ker bo zarad:
rasti lovrstnega trenda prihodnje
leto prav leto kombijev, 50 58 na-
ski avtomobil Stevilka 1 v kom-
bijevsid podobi

V' primerjavi = navadnimi
petvrainimi golfi s& novi golf vari-
ant ofl ke po spremenienem (kom-
hijevskem) zadku in po treliem
botnem cknu. Zadek je skladno
oblikovan, = velildmi lufmi in peti-
mi vrati, ki se odpirajo vse do
odbijata za laky dostop v bogaio
oblofen priffa¥m prosior, katerega
j& moé zakTiti = roleto. Variant je
od navadnega golfa dalj¥i za 32
cm, 5 ¢imer 58 je prostorning
prijjainika povedala za 21 odstot-
kov, 5 pomodio deljive zadnje Hopi
pa j2 tako moé dobitl od 466 do
1425 Titrov prostormine za najved
500 kg tezak tovor, Tem zahfevam
50 snovalcl prilagodili nosilnost
zadnje preme (po vZom vedjega
passata variant), drugi deli pod-
VOZja pa 50 v primerjavi = navad-
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mm golfomn ostali nespremenjent.
Zadnji premi 50 dodali modnejie
blagilnike, jth pod drugadnim ko-
tom vped v karosenjo (fako lahko
vozite do meter Zirok tovor), pre-
mo so podlodili z qumastimi Te-
£aii’, ki zaradi proénosti ckrepijo
tudi Zeleno smer zadnjih koles v
hitro voZenih ovinkdh. Glede op-
reme, recidai namenjenih delov
in motorgev, 52 a goliova razlicica
ne raziikuje od drugih. Na voljo
je v treh razhidicah glede opreme
(CL, GL in GT), velko dodatkov
pa lahko kupa wudi dokupijo. Za
pogon golfa varianta slufi sedem
maotorjev: &irje bencinski in trije
dizelsid Etirivaljnili. Med bencin-
skimi motorji o na vobo 14-lirska
motor z modjo 44 KW (60 EM),
1.8-itrskd =z mo&jo 55 KW (75 EM),
1 B-itrsid z modjo 66 KW (90 EM)
in 2,0-litrski agregal = modjo 85
KW (115 EM). Kot altemativa shufio
trije 1,9-litrsld dizelsid maotarji, in
sicer navadni (sesalm princip) £
modjo 4T KW (64 KM), tur |
2 modio 55 KW (75 EM) in zmogiivi
motor (TDI) = direkinim virizga-

vanjem gorva in turbinskdm pol-

nilnikom ter = mo&jo 66 kW (50

EM). 5 temi mnrﬂrr doseds golf
vaxlant najvedje hitrosti od 154
cio 195 bom na uro. Na cesti najbolj
prepridata 2 0-birsk bencinsld mo-
tor in 1 9-Itrski urbodizel TDI,
shedny &2 zlash navdudi zaradi pov-
sem “bencinskih® zmogljivost
Mamesto rotneqga si lahko kupsc

pri bencinskih motorjih 2 modmi
nad 75 KM, doluni tody samodeim
:':Ll:lslcpen;&id menjalnik.

Druga, pomembneisa Volks-
Wagnova novos!, pa je golf eco-
matic. To je revolucionamna zlo-

feonia "‘:"v@'i -ﬂv"v"‘ln’.'ﬂ au'omm-

Kombijevski zadek ponujo tudi vedje notranje mere



nost in polaviomatski menjalnik
Za kaj gre? Zametke tega goliove-
ga motorja in motorja TD kage
iskati v letu 1978, ko 50 ju zadeli
razvijali. In e pustimo ob strani
motor TDI, j@ motor v ecomaticu
ZASNOVan z novo miselnostjo, ka
je nastala zaradh vedno gosteieqa
prometa in vedno vedieqa onesna-
#evanja okolja. Tehnikd so namred
zasnovall motor, zrel za serijsko
proizvodmo, i prn mestm voing
porabi v povprediu be 4,6 litra gon-
vana 100 L:m m e ekolodko Cistelf
od drugth 2a trefjino vseh siru-
penih snovi, hkrati pa prepr 051
za uporabo in dovolj zmoghv
Na videz se golf ecomatic od
bratov ne lofi v nifemer, razen
po napisu na zadin. Zaradi polav
tomatskega menjainika tud mma
pedala sklopke (vendar ima
chidaino prestavmo rodioo 2 Znano
golfove prestavno shemao), ar-
matumna ploséa pa je bogate)sa
le za i ku:urltmn]zii]u}kr: rdeco,
ko a na oplien sistem
eo:uggin orangno, ki Eczm}a.. prek
eleldronike sporofa najugodneis
trenutek za pretikania, in zeleno,
ld gori, dolder se motor ne ogreje

na delovno temperaturo in je tako
celoten sistem pripravijen za upo-
rabo. Revolucionamost se skaiva
pod motomim polaovom, Snovalc
50 obudili nekdanjo Porschejeve
Zasnovo in razvili motor po prin-
cipu voinje s kolesom. Da, prav
ste prebrali. A kako povezati ti
dve zamisli? No, pri Violkswagmu
so rarmiSljali nekako tako: ko
vozite kolo, poganjate te tohko,
kolikor je potrebno za zagon, nato
pa prenehate vrtet pedala in se
vozite na radun ‘minulega dela”.
To zamisel so zaradi hiirega raz-
voia elolaronile n 2 .fene‘ﬁ-
terth komponent “ulelesdT v navad-
nem Volkswagnovem 1,9-5trskem
dizelskem motorju 2 mocjo 47 kKW
(64 EM). Motorju, za 2daj zaradi
primemega navora le dizelebomn,
50 dodal zapleten elektronski
sistem, ki ukamne polaviomatske-
mu menjalmku in posebnemu
stikalu. Ob popolnoma odvzetem
plinu se po petih sekbundah (2aradi
marebitnega prefikania v vZvramo
prestavo, 62 52 ustavima) motor
1zhdopd, ne da bi pri tem uporabijah
kfjui! Tako se enargiia rabi ke teda),
ko je to res poirebno. Ko pre-

REVOLUCA!?

lakmete v prvo prestavo in po-
novno rahlo dodate plin, 5 tem po-
noVIo podenate motor inob doda-
jamu plina speljete ter nadaljujete
voinjo. Polaviomatski menjaim
omogoéa navadno pretkanie, a
brez pedala sklopke, Tako se
voinja s tem aviomobilom spre-
meni v nenehno vidapljanje in iz-
klapljanje motorja: pred semafon
z r::iz—:-t_'o ]mw pjrihsndi za
nv Zasto TEs-
m dokazali, da tovrsten Prﬂfm'
voinje amania efeldnmo uporabo
motona tudi do 60 odstotkov, kar
=2 nazomo kade pri porabi goriva,
In kaj je 5 porabnild eleldritne
energije, mediem ko je motor
izijucen (lud, gretie) ter & servo-
ojatevainikoma zavor in volana?
Problem so volkswagnovei redili
& tem, da so motorju poleg mod-
neqa alternatorja in akumulatorja
dodali 32 manjsi akumulator, ki
pomacga vedjemu pri vsakokrat-
nem zagomi molora in pri poln-
jenju, volanskemu servoojace-
valniku pa =0 nameml novo
sodo za olje in dodali eleldriéno
crpalko, ki ni odvisna od delovanja
motora. Podobno delujeta dodama

?an in izklop sistema
ecomatic se o

stikalom na m,-a ki rodici
eleliritna vodna drpalka, la zag-
otavija nemotano qrefje, in va-
lanumska elekiritna crpalla, M up-
ravlja zavomi servoojatevalnik in
menjalnik, vidopi pa se samodaing
takrat, ko to zahteva delovanie po-
rabnika. Menjalnik izklopl posa-
mifno prestavo Sele takrat, ko v
celotl popustimo pedal plina, ker
pa motor ob .r-dl:umr:::-_nl gist T
& Zavird, j@ mod sistem rklopiti
5 pomoGjo  stikala na desni obvo-
lansia rodici (priEge sa rdeda kon-
troina lutka) mn teda) motor (spust
po ldancu) zavira ter se ob popus-
cenem plinu ne Zkopi. Dodati mo
ram 5e to, da tudi pri vedjih hitrosth
ob ynovidnem Zagonu mofora m
datiti, kdaj motor ponovno ujame
pravime vriae za trenuno presta-
vo, sislem pa je moé izklapljati ali
vidapliat kadarkoll med vodnjo
Le-ta se, ob veakokrainem zagonu
motorja s kjudem, mdi samodeno
vidopi

0d ideje do uresniéiive je
minilo peinas ket Volizwagen pa
je tako prvi izdelovalec na svetu,
id mu je ta sistem v celoti uspelo
uresnicit fudi v serijski prozvedni
Revolucionamega novinca bodo
izdelovali v tovarni Mosel v
Neméiji, lger bodo od oktobra
naprej na leto prodali okoli 10.000
ecomatiooy s tovarmiSko ceno okoli
28.000 DEM. Zaénite varéeva!

BORIS SAMBOLEC
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