Test:
VOLVO 940 GL

Jakob praznuje
petinsestdesetletnico:
namesto da bi veselo
nazdravil s prijatelji, stoji
v muzeju, kjer pridno
brisejo prah z njega.
Jakob je namreé prvi
volve vseh éasov.
Naredili so ga leta 1927,
torej takrat, ko so
ozvodili film, ko je
Lindbergh preletel
Atlantik in ko so pri
Fordu izdelali Ze petnajst
milijonov primerkov
modela T.

Volvo je torej ra

mlada aviomobilsk

spoéeta kot v pra

mist in poslovne? Assar Gabri-
elsson ter infenir in oblikova-
lec Gustaf Larson sta staknila
glavi in znanje ter vsak zase
(po latinsko) rekla: =Volvols
Ali v prostem prevodu: Peljem
se! Do zdaj je volvo postal si-
nonim za avtomobilsko &vr-

Voznikov prostor; redoljubna oglotost,
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stost, zanesljivost in varnost,
Slovencem pa utegne ta dved-
ski kencern prirasti k srcu tudi
zategadelj, ker je bil prvi, ki je
— ob pomoéi Renaulta in Re-
voza — zapeljal na svele ogra-
jeni trg pravkar priznane dria-
ve. In zdaj je tu.

V isti sapi smo dobili v roke
tudi testni aviomobil: volvo
940 Gl. Volvo govori v Stevil-
kah! Steviléne oznake sicer ne
jaméijo velikostne logike posa-
micnih modelov, ampak razlic-
ne serije vozil te znamke je ta-
ko vseeno moé povsem natan-
ko razlikovati. Volvo 940 je
premiera poletja 1990, vrinili
pa 50 ga v srednji i zgornji del
serije 700, To mi bilo revoloci-
onarno dejanje, saj je marsikaj
na vozilu ostalo nespremenje-
no. Skoraj pokonéne zadnje Si-
pe in kot 2 notem obrezanega
zadka pa wvolvo 940 (hkrati
z volvom 960) nima ved.

Opazno moderni volvi = ra-
zen izjemno redkih modelov
— nikoli niso hoteli biti. Tudi
volvo 940 mi. Najved, kar so si
oblikovalci  privodtili, kaZejo
dale¢ ¢ex prednji kolesi Strlec
in obenem oglato obrobljen
nos vozila, nizki izrezi bocnih
oken in precej pravokoten, to-
da sodobno privedignjen za-
dek. Koliénik zraénega upora
, (0,35) namiguje, da Svedi zmo-
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Muotorni prostor: prodviden fudi za vedje motorfe.

rejo Ziveti tudi brez izrazite
aerodinamike, bleifeca obde-
lava vozila pa, da ne poznajo
malomarnosti. Torej ni dvoma:
volvo 940 je skoraj pet metrov
dolga limuzina visjega srednje-
ga razreda, Ki zmore prebujati
klasiéna aviomobilska Eustva,
pa tudi povsem zdajinjo clove-
Zko zavist. Temeljita odbijaga
nista le za okras: sta tudi vidno
nadaljevanje temeljite in ofem
skrite karoserijske konstrukci-
je. ki je pred leti in v starejdi
modelski izvedbi zmogla ne-
verjetno srefen konec, potem
ko s0 jo — obefeno za zadek
— reklamno spustili izpod viso-
kega gradbeniikega dvigala,
Velik volvojevski nos zmore
pofreti wdi veliko nevarne
energije.

Za nosom: potnidki prostor.
Vanj vodijo $tin udobna vrata
z elektrificiranimi Sipami in
z osrednjo kljuéavnico. Nad
vrati: dobri stari rob zoper vo-
do ali sneg s strehe. Za vrati:
notranjost limuzine, ki po vide-
zu in izdelavi prekada razred,
v katerem jo ponujajo. Po me-
rah pa ne: notranja dolfina je
krajsa, kot bi &lovek sodil po
zunanjih metrih volva 940, je
pa udobno Siroka in temeljito
oblazinjena. Torej gre precej
centimetrov tudi na rafun &vr-
stih sedeZev in klopi. Pri sede-
fih, vkljuéno z zglavniki, pred-
njadi ergonomija, pri glavnih
oblikovalskih potezah pa tudi
znotraj vozila le nedno zaoblje-
na oglatost. Skoraj oglate so
precke na nenastavljivem vo-
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lanskem obrofu, oglata je
obroba armaturne ploste, ki si-
cer dobro senéi velik merilnik
hitrosti (z dvema Kilometrski-
ma Stevcema)., malce manjsi
merilnik vrtljajev in uro ter Se
manjda merilnika goriva in
temperature hladilne tekodine;
oglata pa je wdi sredinska kon-
zola, podaljfana v polico in
predal na grebenu, oglate so
kljuke v oglatih izrezih na no-
tranjih straneh vrat in oglatega
je && marsikaj v tem avtu. Tak-
fen je pad hidni stil te svedske
znamke!

Mekaj stvari doveka tudi
moti: na primer, da izmed pe-
tih avtomatskih pasov niti
prednja nista po visini nastav-
ljiva; ali pa, da ima roéno vod-
ljiva klimatska naprava optic-
no, pa tudi uporabnostno pre-
majhne okrogle ravnalnike,
hkrati pa zamuja pri gretju; pa,
da je na vsem velikem stropu
(saj sta prednja in zadnja Sipa
fe vedno razmeroma pokoné-
ni) le ena lué in da volanski
obro¢ preved po amerisko sili
v voznika, pa se ta poéuti bolj
utesnjenega, kot se v takini li-
muzini spodobi.

Ampak Zivljenje s tem vol-
YOm je vseeno prijetno: voznik
odlitno vidi na vse strani (upo-
Stevaje velike dipe, dobre ludi,
temeljita brisalmka, ogrevani
zunanji ogledali in pregledne
= kar koristi predvsem parkir-
nim manevrom — karoserijske
vogale). Njegov sede je po vi-
£ini (roéno) nastavljiv, razdalja
do pedal. opore za levo nogo

ter prestavne rofice so pravi-
nje in tudi stikalskega razpore-
da se je moé dovolj hitro priva-
diti, éeprav so nekatera stikala
nameifena preved =v sencis
volanskega obroda.

Pri drobnanjskih odlagalis-
¢ih ¥ tem aviu ni pomanjkanja,
in tudi nad sedenjem na zadnji
klopi se bodo zmrdovali le tist,
ki jim gre na Zivce, da imate
volvo,

Temeljit kot celoino vozilo
je tudi njegov priljadnik: pra-
vilnih oblik. dovolj prostoren,
s pravim rezervoim kolesom
¥ dnu in = s pomodgjo stopnica-
stega poda — z v celem izrab-
ljieno vidino. Pokrov nad njim
se odpira vse do odbijada, toda
nekaj stopnice za dviganje lo-
vora vseeno ostane. Luknja
z drsnim pokrovom v naslonja-

Tehnicni podatki

Motar: dfirivalini = ficsakini — vrsini
- nomedfen spreda) vidoling = wring
in gib 63,7 x 80,0 mm — gibna prosiornd-
no 1988 kubikov — kompresio 10.0:1
— nojvetjo mod B9 kW 121 KM) pri
5700/min — nopvedii novor 158 Nm pri
7800/min - rodifna gred v 5 lefojh
— odmiéna gred v glovi [zobafi jermen)
Lﬂhm iz lahke kovine - mdm;mln

Tgovong %S'M! = vodno hlojenjs
— ghumulalor 12V, 55 Ah — ollemator
910W - elekironski viig, s Bpalom zoper
Kenkonge

Prenos moéi: mobor spredaoj nja
rodriji kolesi - enokolutng suha sk
= pa ki sinhronizinoni menjolnik
[prestovna rofica na Heh| = presiovno
rezmena: | 4,000: 11°2,160; 1L, 1,370; IV.
1,000; V. 0,600; vevratna 3,680; diferen-
cial 3,540 — plofitda &) x 15 — guma
185485 HR 15 [michefin]

Voz in obese: limuzing = £ vroia, 5 se-
dafev — somonosno koroserja, 2odaj
5 pomodnimi ckviri — prednj i na
posomicrih cbesah, vemaini nogi, i

lu zadnje klopi pa je namenje-
na predvsem smudem.
Motorna paleta volva 940 je
obsirna, saj je ta model na voljo
z bencinskimi in dizelskimi mo-
torji ter  gibnimi prostornina-
mi od 2,0 do 2.4 litra. Vedina
bencinskih agregatov je oprem-
liena z uravnavanimi kataliza-
torji v izpusnih sistemih, testni
valvo Y40 GL pa je bil ena od
redkih izjem. Njegov dvolitrski
stirivaljmk je bil — druino z od-
prtino  za natakanje goriva
— prirgjen izkljuéno neosvince-
nemu bencinu, Katalizatorja

v izpusni cevi pa ni bilo, Zato je
ves éas testa gorela tudi kon-
trolna lu¢ pred voznikom in
opozarala na smotnjos v siste-
mu za &istejie okolje.

Motor sam po sebi je taksen
kot cel avio: umirjen, kultivi-

Prifjadni prostar; velik in z veripami kot sobvezno= dodatno opremo.
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[ECE]: povpredno 9.6 lira nau:ls'ni'u'.u-
nega bencing super na 100 km

ran, pa tudi dovolj zmogljiv.
Njegova zasnova je konvenci-
onalna: z lahko glavo ter z od-
micno gredjo v njej in z mehan-
skim vbrizgavanjem goriva
v motor. Elektronski vig so
dopolnili s tipalom zoper klen-
kanje, celoten motor pa name-
stili vadolizno v prostoren nos
vogila.

Motor je uglasen predvsem
na proinost. Ta se wzkale e
v najnitjem obmogju vriljajev
in omogoda vozniku. da se ne
meni kaj prida za pretikanje.
Kratka prestavna razmerja
v petstopenjskem menjalniku
so resda rahlo ubladili s presta-
vo v diferencialu, ampak so&itje
motorja in menjalnika ostaja
proénosti v prid. Motor se sicer
Zna zavriett do prepovedanih
6000 vriljajev minuti, ampak za
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Poniiki prostor: limuzing v dobesednem smisle,

kaj takinega ni nobenega pra-
vega razloga: prvil, ker postane
pri tem tudi razmeroma glasen
in nemiren: in drugié, ker je
modvolva 940 GL — paé v okvi-
ru voaprej dolofenih motornih
zmoEnost — voziti brez takinih
pretiravanj, pa zato ni¢ kaj do-
sti manj odloéno.

Med nagimi meritvami — in
takrat smo seveda pretikali na
meji dovoljenega — je ta volvo
pospedil z mesta do hitrosti 60
km na uro v 5.3 sekunde, do
hitrosti 80 km na uro v 7.5
sekunde, do hitrost 100 km na
uro v 11,5 sekunde, do hitrosti
120 km na uro v 16,6 sekunde,
do hitrosti 140 km naurov 24,2
sekunde in do hitrosti 160 km
na uro v 38,1 sckunde. Kilome-
ter v Cetrti prestavi in z zaletno
hitrostjo 40 km na uro je zmogel

Cinsi prostor: gumijasta obroba zoper gorivo éez rob.

v 37.0 sekunde in pri tem dose-
gel hitrost 150 kilometrov na
uro, najvedja doseiena hitrost
je bila 181 kilometrov nauro (5.
prestava, 5000 vrtljajev v minu-
ti), povpreéna poraba celotne-
£a testa pa 13,3 litra neosvinde-
nega bencina super na 100 km.
Glede mentev velja povedan,
da je imel testni aviomobil pred
njimi prevozenih le 1000 kilo-
metrov, tore] motor S¢ m bl
povsem uteden.

Ceprav v kombinaciji samo
dvolitrskega  Stirivaljnika  in
1350-kilogramske teie celotne-
ga vozila je volvo 940 GL suve-
ren aviomobil. Vozniku v zado-
voljstvo sta tudi pripravno ser-
voojadan volan (3.5 zavriljaja
od ene do druge skrajne toke)
in kratka, toda lahkotna pre-
stavna rofica z obrotasto zapo-
ro vZvratne prestave.

Ob vodenju tega avta zbledi-
ta njegova dejanska velikost in
teda. Najlepie se seveda poduti
na aviomobilski cesti. Povsem
dobro je z manj kot 10-metr-
skim rajdnim krogom kos tudi
gnedi. Ko pa gre za hitra vijuga-
nja, je pred tem pametno pri-
sluhniti vremenski napovedi.
Prenos modi je namred povsem
klasicen: s kardansko gredjo na
zadnji kolesi. Gume so bile
Michelinove, na lahkih platis-
gih. Ampak lahek je tudi zadek
tega vozila. Ostaja vprasanje:
kako vozijo volve po Svedskem
snegu. Na nafem pogonskima
kolesoma silno hitro zdrsne.
Potem je to volvo s shitrim zad-
kom«, Ce je cesta le suha ali
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szdravos« mokra, je zdrsavanje
odlotno manjie. In — vnovid
— povsem klasiéno! Zadek
spodnese, vozniku pa koristi,
¢ zna odvzemati volan. Zadnja
prema je namred toga, resda
natanéno vodena (vzdoline ni-
hajke. reakeijski drogovi, Pan-
hardov drog, vijaéne vzmeti),
ampak cudelev pri togih pre-
mah ni. Kdor zna, more volvo
voziti tudi 3portno, &e so potni-
ki za to. Bojim pa se, da niso.

Kdor sede v volvo, tega ne
stori zato, da bi opletal 2 njego-
vim zadkom vred. Pa ceprav
verjame, da so Stirl kolutne in
spredaj posebej hlajene zavore
zanesljive in da ga Stevilne oja-
ditve v Karoserijskem podu in
strehi obvarujejo najhujiega, ée
¢ aviom vred pade v jarek.

Volvo je volvo, celo to, da je
940 GL, ne pife na njem! Torej
je vnaprej jasno: ljudje ga poz-
najo in vedo, kaj holejo. Cest-
nega dirkanja z njim zagotovo
ne!

Voinja z volvom 940
GL je nordijska discipli-
na: mesanica stare Sole,
temeljitosti in draZljivega
prestia. To je namrec
zelo discipliniran avio-
mobil: z vsem, kar zmo-
re in ima.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovi¢
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