SUPERTEST

na jesen nase delo in poto-

olivijo, se Uu kilometrski
[ sutal hitcsie: potem bomo,
[Kilomet rski 5Ie\. lﬂ 50 000, ve
B razerii do nejcbeullF
daie sm:nc p'omr_‘rm in vse
0 popisali. Sevada BOMO
cbil & pred tem znova pog-
fa meriino progo, da sa bo
kako zmore opravijatl svo-
NGst
prve desettisockilometr-
lape smo popisali v lanski 26.
lki nade revije. Takrat smo tu-
frekii: zastava 101-1300 special
f dosle) & ni zagodia nié taks-
kar bi ji lahko zamerili

Zastava 101-1300 special: po 30.000 km

Druga etapa

Potem ko smo opravill druge meritve njonlh zmogljivosti, je supertestna
stoenka »ugriznila« v zadnji kos petd k

preskusnje

Enaka trditev velja tudi zdaj, ob
koncu druge etaps. po nadaljnih
dvajsetih tisoéakih prevoene po-
ti. Pravzaprav smo ves ta éas obti
¢ali na cesti le enkrat: po -siro-
kovno= opravijenem servisu pri
20.000 kilomatrin, ko so nam jo
poobiaéteni mehaniki prav ne-
strokovno zagodil In smo morali
njihovo delo (kljub platanemu ra-
Gunu) opraviti sami. Odtlej vozimo
supertestni aviomobil na drug
poobladten servis v Ljubljani in
slaba volje ni veé. Tam so fantje
odioéno bolj vastnil

Tokratni dnevnik supertesta ve-
Ija le za drugo etapo in je nadalje-
vanja tistega izpred osmin mese-
cev. Tudi tokral smo van] zapisali
vse motnje in okvare, pa tudi vsa
popravila, ki smo jih opravili sami
ali s pomotjo mehanikov

Tole je e treba redi (in pri tem
potrkati cb les): =nada- zastava
101 je Se vedno brez praske, &e
pozabimo na rahla ulora na zad-

njem odbijagu, ki sta_posledica
privijanja =patega« (meriinega)
kolesa In tudi razmeroma natan-
¢an pregled plotevine in podvozia
(toda: ne da bi plotevinaste dele
vozila razstavijali) ne kaze rjastin
madezov, ki bi vzbujali skrb. V ce-
lam vzeto je zastava 101 minulo
leto prevozila brez omembe vre-
dnih podkodb. Podobno lahko
pohvalimo tesnitev vrat in stekel,
3@ posebej zdaj. ko 5o mehaniki
popravili tudi zalié na zadnjin le-
vih vratih. Ta je, tako kot rotica
utripalk, ki se ni samodejno vrata-
la v izhodidéno lego, nagajal od
vsega zadetka, ne da ki mu bili
pooblas®eni mozje kos. Tako je
od zatetnin napak ostala le 2e
ona: kazalec na merilniku vrtljajev
se (posebe] v wrolih poletnih
dneh) §a vedna zatika in se sprosti
Sele, ko's prstom potrkamo po Sipi
merilnike.

Tudi sicer je supertesini avio-
mabil ubogljive sorte. Pravzaprav

sta bili va&|i nepredvideni okvari
5amo ave: Ko 80 88 wrazmajali=
vijaki na ohi$ju zaganjalnika in je
ta potasi odpovedoval pokorsci-
faETec razletel rotor v raz-

elilniku. Vijake smo sami znova
privil, rotor paza prvo silo Zepil,
nato pa zamenjali z novim. Veé
dola imamo s tesnili izpugne cevi,
ki gredo tako rekod drugo za dru-
gim po gobe. To pomeni. da pre-
vozimo kak Kilometrcek 2z bolj
$portnim zvokom, praden se lo!
mo dela

Tudi prednja prema ni povsem
taksna, kot bi morala biti: aviomo-
bil 3& vedno viee v eno ali v dru-
go stran, véasih izmeni&no, naj
vedkrat pa odvisnc od tega, ali
vaznik pospeduje ali zavira. Ce-
prav 5mo S0 %o med prvim pisa-
njem o tem aviomobilu na glas

e




da vodila ne bodo vzdriala
ZFivahnosti motorja, mman’\@ .gﬂ

da 3o tezave 1 vod
Izboljsale pa tudi ne

m. strejse  zimske

vozilo precbuli v Tigrove zim-
zaradi Katerih smo
2asno preimenavali kar
v tank: saj ga ni bilo zameta ali
Kia mijena ne

tigar. Namreé: meritve po 10.000
in 30.000 kilometrih so gume, ki

0 Da b
med zadnjo etap

vonja tudi
varnat

Pri 27.460 kilometrih
hanike poprosili. naj pr ;mg.,g

menjalnik. Ta se je ogladal z nena-

niso nasli nikakrsne na-
pake. menjalnik so

rimi posegi
2avor ob vsah 5‘

ko nadnma-(mh del in

mehanikarskega delz smo zgm
na s or I pri
pertestnega

Gela, Zdaiinyl aebimvek brac Iron:
kov za goriva in dolito olje znada
le malce ve¢ od okrog|
solaka dinarje

pa k temu preskudeval-
I su« ludi  meritve
r'mtuus, saj voenj

nimo namre¢, da po tol
ilu kilometrov razlike v vode-
slalomski progi, »preskusu
prehitevanja= in v krogu niso to-
likéne. da bi jih mogli éasovno za-
beleZiti. Oglejte si tabelo, pa boste
videli: supertestna zastava 10
1300 special je bila ob drugih me-
ritvah hitrejda in Eivahneja kot
pvié, toda tudi te raziike so zel
majhne. Zdaj smo izmerili, da
zmore najvecio hitrost 151 km na
uro, kar je za 1 kilometer na uro
hitreje kot po prevozenin 10.000
lometrih. Tudi rezultati z merit;
pospedkov in prokncsti govorijo v
prid drugi eta o pa je motor
zahtevnaji glede goriva in mazi

ua. Poprecje porabe goriaje i
med di

napake daljs, ko 56 |¢ siabo
stavijen mo

bilo.
Ampak kot receno
vedno zdaled najbolj




i ki Kljub dragemu benci-
Zmeraj rad poskotno vozi
linskim sopotnikom, ker jo
il dovolj prostoren in

Bdno pri veem skupaj je le

b avtomobile i2dalujejo in
biajo (-Saj vidite, da zastave
11300 special tudi razstavija-

mol«), prodajne organizacije (kot
na primer ljubljanski Slovenija-av-
10} pa zatrjujejo, da to ni res!
Konéna resnica je hudo neprak-
tigna: takdne zastave ne morete
naroéiti in kupiti. Vsaj za zdaj ne!
Ps se vse bolj bojimo, da presku-
&amo aviomobil, ki ga ni va&! Sko-
da! Kajti nam je ta stoenka vbed!
Da je (bila) veliko avtomobila za
njegov denar, smo pa tudi 3a rekli!

MARTIN CESENJ
fota: MARJAN ZAPLATIL

10,000 km 30,000 km
150 151
32 31
61 6.0
9.7 95
150 147
240 231
197(112) 19.0(114)
376(133) 363(136)
420(123) 41,6(124)
éna poraba goriva (1100 km) 87 104
olja (171000 km) = 03
: meritva smo obakrat opravili z dvema osebama v avtu
118 poina posodo goriva.

Dnevnik supertesta

Stanje ftevca =

Provozili
rop--en-w-h. gariva
(520-30.000 ki

8 1079

10,21itra na 100 km

Serv) 15.220 km
po ummn hproizvajslca  16.500km
- ob prevo! 24660 km
29.560 km
Motnje in okvare 12.200-12.465 km:
prostinod pedala sklopke e prekratek
14.000-24.660 k
2zadnji kolesni le2aji ropotajo
15.220 km:
na servisu ukradejo kolesne vijake
18.500 km:
uNICeNe SYBCICE. NAPACNO NASIAVIEN V1ig. v
celem malomarno cpravijen servisni pregled
21.545-23.040 km:
kolesa trassjo
22.200-22.480 kem:
Zoganiainik nagala (popustent vijak o8ja)
zlomuen rotor razdiinika
7.200-27.4
i L L
covi
Poprovia: 12.465 km:
e m-lwwue (sami)
Sy kmm preobuliv zimske gume ligar
0 km:
meranic w.um. nave kalssne vijake
rezpieco)
e
vs!napika poobladéenih mehanikov
popravili sami in =zamenjalie Servisno
delavnico
21,545 ken:
vsa 8iri kolesa preobuli v letne gume tigar
23 :
uravnotetenje koles
22,480 km:
privili zaganjalrik in zameniali rotor
razdelilnika (sami)
m.
menani«i popravii kljutavnico vrat in rogico
utripalk
mehaniki operejc menjalnik in zamenjsjo
izpusine tesnilo
Strodkimed

520 10.400 km:

Stroski med
10400 in 30.000 km:

596,30 din
1.000.11 din
pr
olie, pregied chdmm
zavor. popravi
Kottt pr sadniie
lovih vratih in rotice
utripalk, delo, drbini
matrial  davkom) — 103825 gin
2999.25 cin
30795 cin
35,00 din
inurawnotezenje koles - 53,00 din

m, brez
in aomm olja)

10,485 42 din




