vozili
smo

Ksaver
Dolenc
foto.
Marjan
Zaplati!

$e celo nejbolj vneti zagovorniki
&iste pasje rase s kilometer dol-
gim rodovnikom in uspeini pasje-
rejci in dreserji morajo viasih
priznati, da tudi krizanci ozirama
melanci niso kar tako: In dosti-
krat se pokate, da je z vseh
koncev zneleni primerek pasjega
rodu bolj pameten (sicer samo po
pasie, ampak vseeno) kot kakden
rodovniki Eistokrvnel,

Véasih lahko kaj podobnega trdi-

Kombi Zastava 1500 ni tehniéno o dolgo nikakina zvezds. Tudi z voznimi

lik nakladslni prostor.

Mo tudi za avtomabile, saj infe-
nirji ter oblikovalei velikokrat
zmetajo skupaj veé razlicnih au-
tomobilov, iz katerih na koncu
koncev le dobijo kar posrecensga
kriZanca.

ZASTAVA 15(
FAMILIARE

Krizanec med tovomjakom in limuzino

2astavo 1300, ki s svojo eprav 3e
dabro desetletje trajsjoco obliko
3¢ vedno ni Eisto zastarels —
lahko da smo se je tudi navadi
Do konca zadnjih vrat niso avta
niti ze las spremenili, od tam

9prej pa ni veé zastava 1300,

wdolaini in kriZanje je bilo kon-
&ano.
S podvoziem in motorjem prav

g8 enakomerno porazdelimo po
aviomobilu,
Krizanec se sicer niti slugajno ne
more primerjati s kaksnim ruskim
hrtom, saj je prednji del s Stirimi
Zarometi & najbolj podoben bul
dogu, Siroka in precej visoka
zadnjica pa nekolikanj spominja
na bernardinca. Sicer pa to tudi
ni bil namen.
Tudi notranjost avtomobila - je
podedovana od osebnega aviomo-

taka niso kaj dosti meSatarili.
Oboje je 1500 familiare podedo-
val od prednika zastave 1500, le
zadnje noge ima nekoliko mog-
nejte, ker so ojaali listnats
vzmeti na zadnji premi. Zato
lahka krizanec nese precej vet,
kot navaden 1300 ali 1500. Po

OBLIKA: STARO Z NOVIM

podatkih je od svo-
jega manj ritastega brata lahko
kar za 1 tezji. To

Tudi Zastavin 1500 familiare je
52 kar posreden melanec. Za
osnovo so vwzeli dobro, staro

s pravi, da se z njim lahko pelje
pet ljudi in 130 Kkilogramow
priliage ali pa semo voznik ter
410 kilogramov tovora, seveda &

bila. Vsaj prednji del, ki je &isto
enak zastavi 1300 oziroma 1500.
Voznik in sopotnik imsta dovolj
prostora za noge, prednja blat-
a sicer Strlita navznoter, ven-
ga lahko woznik koristno
uporabi za oporo leve noge. Na
prednjih sedezih dokaj udobno
sedijo tudi taki z ve¢ kot Sest
&evlji in Sest palci v vidino, bolj
slabo pa se tedsj godi zadnjim
potmikom, ki se boda s koleni kar
naprej zadevali v prednja sedeza.
Tudi zadnia Klop, ki je presenet-
liivo podobna tisti v zastavi 101,

ie bol 2 dva kot

niala, pridobimo
litrov. Ker je
moénejsih vzmeti

fju
vemeti kar dobro.



sedezema ni ka ofi-
sta udobna in dokaj
kot tisti, ki so bili

i zastavi 1300

vsaj kar se tiée
naslonjala in spre-
deta v letalnik. Proce]

ima pet mt zadnja
na vhu in nam
a odprtino priljatnika,

jo s kljuéem komaj
0, ni pomagalo ne olje ne
in 3 zapiralni mehani
vrat se nam je si

da med nadimi bralci ni ve¢

ki ne bi vsaj priblizno
Klasiéne ploste z indtru-
sa) je prav toka kot pri

ne zadoswje, pa tudi

vroti daje premalo
araka in e se v avtu

wﬂd Dﬂd sovoznikovimi
i je premalo magnjena,

P prostor s i soweell s provac
peta vrata, rejo po.
[t s

tako da predmeti padajo po teh,
da ne govorimo o tem, da mi
jena.

vignost pri konEni izdelavi. Ko
smo avtomobil prevzeli, sta bila
zamenjana oba dvojna Zarometa,
tako da je bil desni na levi strani
in obramo. Kantrolne Zarnice na
ploti z inktrumenti so se pri-
Zigale in ugadale, kot da bi bile na
novoletni jelki in ne v avtu.
Skratka tako, kot se je kaksni
zazdelo. Zadnja vrata slabo tes-
nijo, tako da se zlasti v prtljaZni-
ku po nekaj sto kilometrih voZnje
po asfaltirani cesti nabere zares
obilo prahu. Kljukice za odpira-
nje prednjih ‘vrat na notranji
strani so med vo2njo po Sovjetski
zvezi dvakrat odpadle, ker so bile

jem zadnjega naslonjala, dostop skazi
& zelo lahek, Vse 10 60 pa lastnosti, ki

takrat kot fiat 1300. Zeja ga za
svojih 1481 kubikov ne preve.
Na odprtih cestah Rusije smo pri
polni obremenitvi namerili po-
rabo 11,8 lira na 100 kilome-
trov. Takrat smo polno naloZene-
mu izmerili tudi najvedjo hitrost.
Lahko sma ga pognali najve¢ do

manjdi hitrosti kot smo jo lai
namerili zastavi 1500 luxe ni p
speval samo tovor, temved tudi
nove Savine pasaste gume, ki 0
precej nizke in imajo skoraj 78
5cm manjsi premer kot navadne

diagonalke, v Katere obujejo avio
v tovarni (zastava 1500 luxe,
opremljena 2 istim motarjem, je
lani pri merjenju na letalistu
dosagla 151,3 km/h).

Na cesti se obnesa kot vsak avios
Klasiénim pogonom. Zaradi trde-
ga vzmetenja zadnje preme je na
navadnih diagonalnih gumah pra-
zen poskakoval (kot grah na
bobnu) e na rahlo valovit asfalt-

ni cesti. S Savinimi pasastimi
qumani j il precej boljdi, zlasti
pa nas je presenetil na poti skozi
Avstrijo, kjer smo ga poino oto-
vorjenega gnali skozi serpentine
in dodajali volan, da bi mu
odneslo zadek, vendar nam ni
uspelo. Dostojanstvena kot ber-

nardinec je mirno odhlzgal skozi
ovinek. Kot smo kasneje ugoto-
vili, je bil avio ravno prav obte-
3en, tako da toga prema ni mogla
pokazati zob, ki fih pri praznem
avtu kaj rada.

s mu oditejemo nekstere na-
pake, na primer zelo trdo in pri
volanu postavljeno prestavno ro-
&ico, slabo zraenje, dokaj trd
volan pri nitjih hitrostih, odska-
kovanje na valoviti cesti, trdo
vzmetenje, &e je prazen, bo ti-
stim, ki neprestano kaj tovori
pa vendar le ne toliko, da bi
morali imeti kar cel kombi, zelo
dobrodoel. Poleg tega pa se ga
da iz ,poltovornjaka” samo s
prevradanjem zadnjega sede2a na
hitro , predelati” v gisto cbiajen
osebni avio.

pritrjene z vijaki brez
podiozk. Na 6000 kilometrov
dolgi poti se je strgal tudi prenos
2a odpiranje pokrova motorja in
Ze danes, ko je mehanizem po-
pravljen, rabik obe roki in &
krepko oporo za nogo, da pokrov
odpres. Mehaniki pravijo, da pri
vseh zastavah 1300 in 1500 pad
ne gre drugae kot s silo. Lahko
zapiiemo % o slabo zacinj
hladilniku, ki smo ga moral
sreto S pred izletom leta) po-
pravijati, in o premaknjenem le-
#aju na vodni &rpalki.

MOTOR
NOST!

IN VOZNE LAST-

TEHNICNI PODATKI

MOTOR: hraIgi ¥ Vrsti — prostor-

: kubikov — komprs
— wrtina in gib:
77x795mm — najvegja mot
75 KM pri 5000 vrt/min — nj-

erpalka, ventilator z elektromag-
netno skiopko — uplinja&: We-
ber 34 DCHD 1 s Eokom.

stopenjski, sinhroniziran, e
na rogica pri volanu,

VOZ — oblika: kombi, 5 vrat, 5

Motor je familiare dobil od svo-
jega starejlega brata, modela
1 in ima 75KM pri
5000 vri/min. Visokih vrtljsjev
se plai in postaja prece] gl

tudi pri polni obremeniti po-
tegne v Getrti prestavi brez cuka-
nje 2e od 40 km/h. Drugate pa
ne more prikriti let, saj se je rodil

sodezev — ja: samonosna.
OBESE IN VZMETENJE: pred-
nja prema: posamiéne obese,
pre€na v eéne vzmeti,
teleskopski blaZilniki, preéni sta
bilizator — zadnja prema: 10g3
prema, listnate vzmeti, teleskop-
ski blazilniki.
VOLAN: prenos s poldi
rajdni krog: 102m — cbi
volana: 3,8.

hidravli¢ne, disk na
kolesih, servoojaceval-
nik — rofna zavora: mehanska,
na zadnji kolesi, rogica med
sedezema.

KOLESA: platidéa: 41/2-13,
gume: (na testu) Sava Kranj
155 SR 13 radial.
OPREMA: akumulator:

12 vol-

tov, 48 Ah — dinamo; 400 vatov

uéi in lu¢ za

vzvratno voinj

MERE IN TEZE: dolZina:
40395 mm, dirina: 1545 mm —
wisina: 1420 mm — medasna raz-
dalja: 24265 mm — kolotek:
spredaj 12856 mm, zadaj:
1272mm - prazno vozila:

960 kg — dovoljena skupna teZa:
1525 kg.

VZDRZEVANJE: pasoda za go-
rivo: 43 litrov, hladilnik: 6,7
— karter: 35 um — menjalnik:
21 liva v _gumal
prednje 1,7, Zadnje 23 atm
sfere.
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