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ieposojent testi | DIZEL PEUGEOT 204

‘Tradicija tovarne Peugeot je, da v svoje
osebne aviomobile vgrajujejo i Diese
love moterje. Tako se zdl 2= skorajda nor-
malno, da smo dieselskih * izvedbah
»40% in »i4e dobili tudi #204« £ motorjem
Da plinsko olfe. Motorja s24ée diesel ni
‘bilo lalko narediti, saj jo najmanjéi med
vsemi dieseli, poleg tega Je lzdelsn iz lah-
ke litine. 4204« je tudi edini diesel, ki ima
POgon na prednji kol

240 2

Kot pri wili in »dde 5o tudl pri spre-
delavie 204 na dieselski pogon
gibno prostarning motorja. Pri enaki viti
nl, kot jo Jo imel 113-kubiéni bencinsii
motor, 50 povetali Zib z 64 na 7L mm in
dobili " gibno_prostornino 1255 kubiénih
centimetrov, Dieselski motor ima kompre-
Bijo 223:1 in doseZe pri 5000 vrtljajih na
minuto 40 KM (DIN), bencinar pa 53 KM
Pri 5800 vitljajih, Visete navpiéne ventile

motor,

v glavi

Postedno. Z gorivom oskrbuje valje Eo-
scheva naprava za vbrizganje, ki ima vgra-
Jeno tudi &rpalko z gorivo, zato je elek-
triéna postala nepotrebaa, Pre-

o
iz kompaktnegn aluminija, ki
dabro dusi zvoke, Nosilce motorja so, da
Bi bolle prenasali dieslove tresljaje, ofa-
Gall, Za servomehanizem zavor je L
Xkalo ora, kar pa se pri zaviranju ko-
majda dutl, Preostalth delov vozila niso v
idemer s vse je osialo tako kot

20 avto

v bencinskem 24« (lani, v 4. it sAviax
smo objavili test navadnega n204«).

Zmogljivost in poraba

Ko sedemo y dieselski avio, se mora-
mo najprej privaditl nekolko drugacnegn
vEga. Preden , moramo  motor
ogreti z ogrevalnimi svedkami. Viig potem
ne dela tezav, in motor ne ropota praves,
Bili smo presencéen: nad dieselom, ki je
razmeroma. th in brez tresliajev. Tih Je
bolj kot diesel peugeota 401. Motor ima
soveda vse amadilnosti dieselov, od katerin

ta, da podasi do-

gotovo naj 1
sele najvitjo hitrost, V mestu avto nare
&l zelo

nim aviom hitrost 126 kilometrov na uro,
e pa je bil v njem samo voznik, kar 128 ki’
na uro, Seprov tovarna napove-
duje samo 125 kilometrov na uro.
Seveda

bro izkoristlli veako prestavo, smo z me-
sia dosegll 60 kilometrov na uro v 12 se-
kundah, 80 na uro v 23 sekur-
dah, da bi dosegli 100 kilometrov na uro,
Pa_je 32Mc diesel selund,

Bill smo prijetno presencieni, ko smo
pruié prisli ponowno natodit gorivo, Cem
¥ilometra s modno zmanja, seveda pa
Je trebu voriti kar prece) tisod kilame-
trov, da se izenad! vidja cens nakupa. Pri
Povpretnl hirosd 70 kilometrov na uro

Je %204n diesel porabil 575 litra goriva na

Slo kilometrov. Ce pa smo tigfalf pedal

2a plin do koncs, je porabil na sto kilo-
.

Udobje in varnost
v

nje in sededi so i kot pri
. 52044, Udobje v peugeotih je zaano.
otor pa je pri disselu nekoliko glasnejéi.

Zedovoljni smo bill z zavornim siste
mom, ki nikoli ne odpave. Px
&olesih

torja Je za spoznanje tesji od bencinskegs,
tako da stabilnost na cestl ni spremenjens,
pogresali pa smo mod motorfa, ki bi vo-
zilo pomagal leps favletl in nekaterih
ovinkov. Ponovno omenjamo pomanjkanje
preénin stbilizatorjev, ki se jih tovarna
po vse] sili otepa.

Z doplatilom za diesel motor (v Fran-
ciji priblifno 1550 frankov — 3900 N din)
postane »204¢ bolj ekonomicen. Zmoglh-
vosti motorja ostanejo kar dobre, tudi
motor ni preglasen. Za voanike, ki so ve-
liko na cesti, pa postane 304 diesel nadvse
zanimiv. Porabi malo cenenega goriva,

pa morajo vozniki radunsti s

), ede bolj polasi. Mo
tor pa Je, tako sz nam zdf} narejen zelo
sodobno.
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