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VW 1200
PRI PRVIH 10.000 KM

Zacetek brez glavobola

Volkswagnov hros¢ je bil vedno drugaéen. 2e praded danadnjega hroséa, ki je leta 1938 prevazal svojega konstruk-
torja Ferdinanda Porscheja, je bil s svojo hrogevsko obliko posebnez, ki se je dodobra razlikovel od vedine svojin
vrstnikov. Se toliko bolj drugagen od drugih avtomobilov je hrod& po 34 letih. Medtem ke so so drugl -avtomobili
spreminjali in izumirali so se trdoZivega Volkswagnovega hroséa novosti prijemale le poasi in v majhni meri. Dr¥i pa
da je hros¢ ostal hro8& in postal najuspesnejsi avtomobilski veteran. Zlobnezi ga zmerjajo kar z =Zivim fosilom«. O¢
letognjega februarja ko so se hro8&i razmnozili ze na 15,007.033 primerkov, je pa postal tudi svetovni rekarder in
prekosil je Fordove Tin Lizzy.
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hrod& ima, &eprav za doplacilo, Se zlasti nas zdsj v
hiadnem vremenu osreéuje greta zadnja Sipa, 3 88
pri h slsbem prezratevanju okna kmalu

Zameolljo, Tudi luci za vavrsino volno je vredno
dokupiti,
Kakorko!

#e: osnovno opremo ima tudi , domati
nekaj vet pa je treba dodatno pom:.v

Za prezratevanje smo Ze dejoli, de jo slobo,

pravzaprav ga v VW 7200 spioh i In 78 zracen)

mora voznik odpirati v»umnn ‘okenca ali okna. Bolje
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Pomanjianje prostors za pr.é delno reluje
prifjeinik za zadnjo klopjo; kadsr se vozita samo
dvi tudi moznast, da zadnje naslonjalo prevrnete
in nastene zadej velika nakladaina povrina, ki je
doksj siabo dostopna.

'V hrostu so prirotne tudi druge neprave za ravnanje

z evtomobilom, Pedola 5o ubogliiva in fia nmm
mestih, stikala in gumbi — vse je lahko dosegljiv

In possbnost: za pritisk v pnevmatiéni n.pml 2
pranje vetra fips slufi kar mzanvne gums, ‘tako da
sta ventlia gume In povezans, gume
pa natlatena na 3 atmosfers.
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zastaralega czja. Natanéna vo2nj
ka Ze pri nekoliko vedii hitrosti nhm. od mnilu
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GLOVEK SE VSEMU PRIVADI

Ko v hrotéu obrnete kontaktni Kljué, zasliite ¥e
desetletja znan rohneci glas zraéno hlajensga
torja. Ta 3 jo tudi sicer v treh desetlet]
spramenil. Medtem Ilu je 885 kubit
|939 zmogel 23,5 KM pri 3300 vrllJlI
1192 kubiéni (od leta \950? zmore 34 KM pri 3800
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KAKSEN BENCIN?

NIIDM nismo wduli 5 Cim naj nalega hroita
imo. Tovarna. iporoda 87-oktanski bencin,
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pol smo mu 1oéill , brizga

ne iy

tem 3o zadovoljen, mi pa manj, ker je na vedini
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Spodneslo zadek in cdveet] mora volan. Ko onkree
zadek uide, jo pa e pazno. Poleg tega velja
vrotlkrmv opozoriti tudi, ds na grobl cesti, ki s
j& gume dobro primejo, predi tudi nevarmost pre-
vrakanja.
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2mogijivosti:
Tereticna hitrost v IV. prestavi

1000 et /min 0.2 km/h
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Hrotéeva ermaturna plose jo pri VW 1200 zelo
preprosta, okroglem instrumentu so zdruteni
meriiniki hitrosti prevotenih kilometrow in goriva tar
kontralne lutke Wi, dinama, pritiska olja itd, Z
strani volana jo rofics, s katero ravnamo
2 , utripalke in svatlobni signal, medtem koJI
stikalo uuuj- Klasno sred . Gumbi

i %0 oznateni s *nbﬂ g mnn
briainive in pranje vetrne tips, deani pa o dvosto-
penjska gl Mo luéi, Spodnji, s trikatnikom

i 78 nevarnost (4

wmeol:u.l numh )- stikalo

Odprtine za ogrevanje s0 pod vetrno Sipo

v tmih in wedi atmnum- ploZte, ter na tieh pri

prednjih ln m wd ravnamo z
icoma n
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Testi avio je pred meritvami prevozil 9950
kilometrov. Meritve z dvema osebama,

NajveEja hitrost 116,5 km na uro (zalet 3 km,
popredije Stirih meritev).

Pospeski:

040 km na ur: 4,6 sk
0~60 km na uro: 8,8 sak
0-80 km na uro. 16,0 sek
0100 km na uro: 27,5 sek

400 m brez zaleta: 23,7 sek (koncna hitrost
95 km na uro)
1000 m brez zaléta: 44,2 sek (konéna hitrost
110 km na vro)

Proinost: (pospeski z zaletno hitrostio 40 ki
na ura v &etrti prestavi)

40-60 km na uro: 10,3 sek
40-80 km na uro: 21,0 sk
40~ 100 km na uro: 36,2 sek

1000 m z zacetno hitrostjo 40 km/h v Cetrti

prestavi: 46,9 sekunde (konlna hitrost
106 km na uro)

Poraba goriva

Po obidajnih gestah: naimanj 8,6 litra na

100 km (zmerno, nikoli hitreje od 90 km na
ara); najve 11,4 litra na 10G km (kar se da
hitra).

Na avtomobilski cesti: 9,9 litra na 700 km
(papredje priblifno 95 km na uro).

Po mestu: 9,8 do 11,0 iitra na 100 km
Popreéna poraba na testu po 5000 prevoZenih
kilometrii: 10,5 litra na 100 k:fnnmvmv
Poraba olja: 0,3 litrana 7000 k

Natanénost meril
kazalec na 40, msmém hitrost 37 km/h
kazalec na 60, resni¢na hitrost 58,5 km/h
kazalec na 80, resnicna hitrost 79,5 km/h
kazalec na 100, resnitna hitrost 98,5 km/h

Sk hroltev motwr e sino o vors s it om0
vrtsl na v mod s el b s na mits, v
2 st po tud e visoko 7 K2 8 st e ¢
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. $am0. - Dy et v
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»Me,. ol kar se da. s
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DNEVNIK SUPERTESTA

stanje Stevea prl

Braviamu varlla 4975 km

3111072 4975 km
1512, 1972 10218 ki
5235 km

pravazili
pavproina porsba
eriva 1051 na 100 ke

00 km
sorvisni progled, menjova oljs,

metnjo in clevars 7780 ki
pregorela

nics desnega 1a

2200 km
grotje leve stranl vorila ne
dala: sneta cev pri motoru

popravila 7900 km
zamenjali (sami) Zarnice
8250 km

privili (sas

et coy

105,00 din
5,00 din

alo
"Wdl sy 207,00 din

it

[broz goriva) 261,60 din

Cena (‘): 37 200 dinarjev ali za devize

6342 DM

Zavarovanie: obvezno 942 din:

kasko: brez franize 4113 din; s fran-

Sizo 4000 din — 440 din

Cestnina: 240 din

Proizvajalec: , TAS", Saralevu‘ POB 1 -
po licenci Vi

AG Wolfsburg. Zahodna Nemcqa

in § bligkih

sred\sc\h

* Vratunani so e vsi davki in carina (cena v
ni).

NOTRANJE MERE (prednii sece? v zadnji legi) v
e,

&irina pri komoicih sprodaj 122, zadaj 132, Sirina
prednjega sedeza 50, zadnje klopi 131; notranja
doltina ad armaturne ploite do zniege naslonjala
pribliZno 150; pomik prodnjih sedefev 14, odprtina
wrat_viiina/tirina 100/90, Uporabna prosjornina
priljoznikov: wwdq 108 dm3, zadaj 104 ams (mer-
jono & kockami



iMotor VW 1200 e od lets 1954 dozivel malo sprememb: leta 1960 je dobil
S4KM (orej 30) in samodsjni ok, leni pa osrednii prikljutek (pusical za
#lektronsko ugotavijanie napak.

Pomonost: 2 v posod brizgalke 7a pranje vetene Sipe skbi kar rezervna
m V!nnlc gumc in posode sto puucuna Rezervna guma ¢ natiatena na 3
til 52 samodeino zapre, ko pode na 2 tmosferi

: tovarna na nosi

ormost: mesti zanko za vle¢no vrv. Na ta nod
jvozniku ni treba bati, da bo pr

e potkodoval odbljaé.

any
j& prijatnika jo v prodalu za drobnjarije. S possbaim kijuéem
‘obenem tudi prtljadnil

Po 'voinji naravnost smo merili zavorne poti
pri razliénih hitrostih. Zavorna pot v tabeli je
pot, ki jo je avto prevozil od trenutka, ko je
voznik pritisnil na zavorni pedal, do trenutka,
ko se je popolnoma ustavil. Stevilke torej ne
upoitevajo reakcijskega gasa voznika. Merili
smo v zelo dobrih okoléinah, na suhi beton-
ski stezi. Na zavorni pedal smo pritiskali s silo
priblizno 35—40 kilopandov.

hitrost
8828 (km/h

&as: 9,4 sekunde
hitrost: 30,0 km/h

Na letalifki ploiZadi smo z gumijastimi stoZei oznagili krog s pre-
merom 25 metrov. Dva testnika sta skufala zvoziti krog okoli stocev
kar s da hitro v obeh smereh. Iz srednje vrednosti najbol]
smo izraéunali hitrost. |z opisane meritve — pravijo ji tudi ,steering
pad” — je moé sklepati o tem, kako se avto drii ceste v zelo ostrem
ovinku.

as: 11,4 sekunde
hitrost: 31,6 km/h =
Gumijaste stozce smo razporedili tako, da so bili
wvsaksebi in mapravili 100 metrov dolg slalom. Ve
obeh smereh in iz najboljlega €asa izradunali popreéno hitrost, s
katero avta prevozi stometrski slalom (z lete¢im startom). Iz meritve
je moZ sklepati o okretnosti vozila.

PREHITEVANJE

Eax: 4,8 sekunde
hitrost: 96.0 km /h

govori o tem, kako se vozi
veliki hitrosti in hitrem spre
moéno podoben izogibanju nenedni oviri na cesti ali pa rawamu iz
3karij.
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tigh ravnsts dotok toplegs zraks: o pod predalo

2z rodie
nje v najcensjiam VW 50 po na voljo la okna, notranje streni odpira




