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Kdo vse sedi za volanom osch-
nih aviomobilov? Odgovorov je
kup. Med vozniki pa so tudi taki,
ki jim avto pomem nekaj veé, ki
si szasludijos drugaden avto, a si
ga predvsem zaradi jugoslovan-
ske realnosti ne morejo kupiti,
Bodisi vedji, hitrejsi. mocnejii.
Le malo jih je med njimi, ki si 1o
beljo kdaj v Zivijenju tudi izpolni-
jo. Se manj pa takih, ki jo uresni-
&jo z lastnimi rokami.

Rihard Grudnik, strojni inke-
nir, zaposlen v velenjskem Gore-
nju, je te viste mok. Ze pred leti
smo lahko obfudovali njegov do
potankosti izboljifani fitko, Se-
daj je uresmitil svojo drugo Feljo.
¥ plodevino Juga j¢ na predelani
menjalnik, v katerega je vdelal
3¢ peto prestavo, @ milimetrsko
natanénostjo vstavil motor fiata
132, ki z lanciino glavo zmore
kar 120 EM. Norost, boste deja-
li, saj je jugo #e z navadnimi
petindtridesetimi konji  dovolj
nestabilen. da o moénejiih mo-
delih niti ne govorimo. Pa ni ta-
ko. Grudnikova predelava je ta-

ko popolna, zaradi tega smo tudi
napravili Zjemo in vam jo pred-
stavljamo, da se tega aviomobila
ne bi bilo treba sramovati tudi

komu, drugemu, ki je za tako
delo platan.

Zelja pa hitrem .Mnmrﬂ'nlu in
izav, all je o mogole narediti  S———
doma, z @manjem. finanénimi

sredstvi in materiali, ki jih je
moé najli pri nas in na odpadih
v Italiji. so bili temelj realizacije
smelega projekta. Strufenja, pri-
lagajanja, varjenja in drugih
opravil ni manjkalo. ldeje so po-
stajale resnicnost ob sestavijanju
posameznih delov, ki drugade
drug z drugim ne ssodelujejos.
Osnova vsemu je hila seveda
skoljka. PrloEnost je nanesla, da
zanjo ni bilo treba odéteti nedo-
segliivega zneska, in delo se je
zatelo. Potrebne ojaditve in po-
pravki na zvarih, ki bi jih morali
na enak nadin opravit f¢ v to-
vamni, so dkoljko pripravili za na-
daljevanje dela. Se bo zvijala, bo
avto spominjal na Zvedilni gumi,
ali bo teoretiéno predvidevanje
zares dralo, so hila vpradanja,
s katerimi se je =ole« projekta
ubadal na svoji poti. Vse skupaj
je polasi dobivalo konéno obli-
ko. Ojatitve, predvsem na
sprednjem delu, kjer je podvozje
F!Tij'h!lllf:l ni 'T-‘il."lj_]il}. 50 bile najpo- : i et
membnejie, saj je nadin, ki je e G e fd:f.’ﬁ"f ;
nastal e v -."us:df::-::ih letih, i: e —
davno zastarel. Pri toliki modi pa
je potrebna precej trdnejia pove-
zava podvozja s karoserijo,
¥V menjalniku je bilo treba najti
in pripraviti mesto & za par zob-
nikov pete prestave in prirediti
blok velikega., 1800-kubitnega
motorja za menjalnik, s katerim
ni bil % nikoli povezan. Nekaj
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Ce apazite v vovratnem ogledalu yugo,
ki ga vidite na sliki, ne podvomite
o svojem aviw, Gre namred za yaga, ki
mu v nalih krajih mi para. Ne tamo
nafrecia hitrost, mavduiuje fudi lega
v zavojih in predvsem ubogliivest, ki fe
porok o emkratne ufitke za volanom
tega simpatiénega, temeljito predela-
nepa aviomobila,

Dokler élovek ne vidi, si teiko pred-
stavlfa v prostors pod yugovim pokro-
vom motorja sroe 5 1800 kubiki. Kot
vidite, fe mofno tdi fo. Se vef, Kon-

i i#ia 3¢ @ pritritr turk

kompresorja, za katerega fe =tam zo-
daj= pod ofafenc karoserijo fe nekaj
prosiorg,

novih izvrtin, navojev in nastav-
kov je zagotovilo cnoto, ki je
nadla mesto v sicer skromnem
prostoru Juga. Lanciina glava je
primernejia, saj ima drugaden
zgorevalni prostor, vedje ventile,
izpuh in prostor za uplinjad sta
pa % dopuitala uporabo ome-
njenega prostora. Ko je bil mo-
tor 2 menjalnikom privit v pred-
videni prostor, je sledila fe ob-
vezna toga povezava obeh notra-
njih blatnikov, na mestih, kjer
sta na zgomjem delu priviti
vametni nogi. Vzmeti so krajse,
trie, tako da je avto nekaj niji
pa predvsem bolj stabilen. Zara-
di tega sta privita na premi e
dva mofnejia stabilizatorja, ki
sta porok stabilnosti v zavojih in
preprecujeta pretirano, ¥ fem
primeru nevarno nagibanje med
spreminjanjem smern in zavira-
njem. Vse skupaj je enkratno
uspelo, kot so kasneje pokazali
rezultati za volanom.

Motranjost je presenetljivo na-
tanéno in popolno spremeanjena,
kar je nenavadno za take prede-
lave. ¥V velini primerov namred
ljudem zmanjka &asa in volje, da
bi popolnoma koncali izdelek.
saj jih zanimajo predvsem hitrost
in pospedki. Grudmk pa si je vzel
veliko Easa tudi za to. Si lahko
pmdslm'!jatc v Jugu volan, ki ga
Je moé nastavijati po vidini, pa
odlitne lanciine sedete, ki dajejo
dovolj opore in se litno podajo
notranjosti? Merilniki so okro-
gli, namesdeni pa tam, kjer mo-
rajo biti. Morda pri vsem moti le
nekoliko premajhen volan in be-
la armaturna plodéa, ki se preved
lesketa v vetrobranskem steklu
in malo moti voznika med vod-
njo. Primerno sta predelana todi
nos in zadek juga. Spredaj je
v maski-prostor za potrebne suni
Zaromete, odbija je pa posrele-
na kombinacija z zratnim stabili-
zatorjem. V enakem slogu je av-
to oblikovan zadaj. Posebno
ugaja, da niso blatniki prav nié
»napihnjeni= in tako uginkuje
avitomobil manj napadalno, pn-
jetneje

La razlike od podobnih predelav, ki se
kencajo = vgradujo motorja, je v yugn
dodelana vie. Volan, ki ga je moé
nastrvijati po vifini, je bil namenjen
lancii, prav take tudi sedefi, armatura
pa je sskubanas« iz razliénih merilai-
kov po zamisli konstruktorfa.

In kaj se obéuti za volanom?

Bri ko se motor umiri v pro-
stem teku, je vsem tistim, ki so
v avtomobilu in tik ob njem, jas-
no, da tu mi vse obidajno. Pre-
stavna rodica ni ravno idealna,
saj je premalo natanéna, s¢ pa
tlovek kaj hitro navadi in na na-
pako pozabi, Speljevanje ni ni-
kakrien problem. Gre namred za
motor s takino modjo, da je Jugo
zanj pravi »peredfeks. Sam mo-
tor, ki ni predelan v smislu naj-
vedje modi z dirkalnima odmiéni-
ma_gredema, dvema dvojnima
uplinjaéema in izpuhom, je pa
tako miren, da je tudi potasna
voinja pravi uditck. Prav raz-
merje  teia—mod—prostomina
motorja zagotavljajo zanemarja-
nje prestavljanja, saj je dovolj
modi tudi v vidjih prestavah pn
nizkih hitrostih. Treba je le pri-
tisniti na plin in yugo je hitrejdi
od vseh drugih yugov in veéine
druge =plofevine« okoli njega.
Ce pa 2elimo preizkusiti vse, kar
zmore, sta na voljo dva »menu-
ja=: prvi na avtocesti, saj je hi-
trost blizu dvesto kilometrov na
uro za ta avio nekaj obitajnega,
drugi pa na zaviti cesti, kjer je

. ufitka ob odlitni legi in pred-

viem ubogljivem aviu Se ved,

MNa avtomobilski cesti ni treba
storti kaj dosti. Prtisniti plin
v vsaki prestavi do konca ter po-
cakati, da karalec v menlnku
vrtljajev nofe ved naprej. Natan-
ko tako. Nevamosti prevrienja
tega motorja ni. Ko prestavid
v visjo prestavo, se vse skupaj
ponavi, in tako naprej. fe seveda
cesta in promet dopuiéata, do
pete prestave. Tu postane radni
upor avtomohbila prevelik zalogaj
za motor — 3ele pri hitrosti dve-
sto kilometrov na uro. Avito je
miren, e verjamete ali ne. Ni
poskakovanja po cesti. Vozniku
niti ni treba drEati volana z obe-
ma rokama, saj sta podvozje
s svojimi ojaditvami in aerodina-
mika aviomobila kos razmeram
pri tej hitrosti. Tudi zavore, ki so
4e serijske (na odpadu £ ni bilo
v pravem trenutko fiata uno tur-
boie), so kos tej hitrosti. Vendar
pa ne vedkrat zapored. Dirkalno
olje, ki ima vrelidée pri veé kot
300°C, jih je moéno spremenilo.
Voinja s tako hitrostjo je pose-
ben uZitek, 2e vedji pa presene-

feni pogledi ponosnih voznikoy
passatov, beemvejev z niZjimi
ftevilkami in drugih =minker-
skih= vozil, ki so jim lastniki vize-
li mekaj sape 3¢ z obveznimi,
a predirokimi gumami.

In kako je na zaviti cesti? Tu
je vse skupaj 3e bolj zabavno.
Avio je tako kratek, da je okre-
ten kot redko katen. ldealno Pd
je uravnotelen na meji. Da bo
veselja kmalu konee., opozori
voznika z drsenjem prek pred-
njih koles. Takrat je treba storiti
dvoje. Bolj zaviti in za trenutek
odvzeti plin. Zadek ubogljive
skodi proti robu ceste, avio pa je
Ze v pravi smeri 21 pospesevanje
iz zavoja. Sledi drsenje celega
avtomobila in krmarjenje z vola-
nom in plinom do ravoine. To je
tisto, kar je pravi yitek Sportne
vornje. Potrdilo, da hitreje ne
gre ved, in ubogljiyo odzvanje
avtomobila, kar daje zadovol-
stvo vozniku (in potnikom, Ce to
razumejo in vozniku zaupajo).
V svoji dvajsetletni avtomobilski
zgodovini sem imel priloZnost
voziti veliko razliénih avtomobi-
lov. Na cestah in dirkaliséih, na-
vadnih in takih, ki so =dirkalis,
pa je bilo zelo malo tako prijet-
nih, kot je Yugo, ki vam ga pred-
stavljam. Ne gre za prazne bese-
de ali za reklamo. Beli Yugo
z velikim srcem pod prednjim
pokrovom je zares uspela prede-
lava. Predvsem zaradi prostih
rok, ki jih navadno pri podobnih
tovarniSkih projektih onemogodi
zahtewa po =nekaj udobja=, je ta
avto tak, kot je. Zabaven, prije-
ten, hiter in sila poslufen. Ob
slovesu od njega bi si verjetno
vsakdo zakelel, da bi imel v gara-
& tudi ta avto. Za trenutek, ko si
poscbno razpoloZen in ko pome-
ni igrivo sukanje volana sprosti-
lev na znani, primerni cesti. To
obduti tudi njegov sofes. Sedaj
ima popladan ves trud, vse sobi-
ske= ob iskanju potrebnih ate-
stov, ki so mu omogodili normal-
no registracijo. In prav po tako
dobro opravljenem delu se zdi
#elja konstruktorja, da bi mu bi-
le take predelave vsakodnevni
kruh, nekaj povsem realnega. Po
fitku je zakivel yugo, po yugu pa
nas faka = kaj, Rihard

Grudnik?
Niko Mihelit
foto Srdjan Zivulovic
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