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Enkral okrog Zemlje in
$e malo dije bi prigli, ée
bi zavili na njen trebuh in
bi se §li - z avtom, narllo-
u!u z \uqu - Kristofa Ko-

ndar pa super-
tamn zastava 101 ni za-
pustila evropskih poti,
t'.‘.\lprlv Je blla tudi v tako

pripel] i
kilometrov dolge pre-
skugnje, brez enega sa-
mega tréenja in le z dve-

Zivell s tem avtomobilom.

Supertest je naporna zade-
va: to ne pomeni le petdeset
kilomatrskih tiso&akov, ampak
dneve in noti na prostem, ce-
ste brez izbiranja, voZnjo brez
nezZnosti in vzdrievanje brez
posebnega sofutja. Super-
testnim avtomobilom - in tud
zastava 10| ni bila izjema —
omog: le najnujnejso

lll jo zahteva tovar-
evoZeni kilometri pa so
trdi za podvozje in motor,

pertest pomeni |um troje

natanénimi meriiniki in s urami

rokah: po 10.000, po 30.000
in po 50.000 prevazenin kilo-
metrih. K prvim meritvam so-
dijo tudi voZnje med stozci, to-
rej slalom, krog in prehiteva-
nje, da zvemo, kako je z okret-
nostjo in lego vozila na cesti
Teh vo¥en| pozneje ne ponav-

Zastava 101-1300 special: 50.000 km

Tretja etapa

Nadaljevanije in konec: »stoenki« smo nazadnje §e enkrat izmerili

ter ji pregledali drobovje — Sreéno na cilju!

e ostal cel

X

ljamo veé, ker so morils
avtomobilsko obutey, p
nié novega se ne bi prip

Torej je supertest v
2zbir tevilk, ki pomenijo |
jene rezultats, vrsta
se z vsakim kilome!
zbirajo v testnem d
pregled okvar in

manamkom ki s0 jo ra
pregledal izmerili
m\l nhraﬂlﬂnuﬂ PO

Ker smo o opravije
1vah po vsaki etapi sp
sali izmerjene Stavilke
okvare, popravila in ¢
tokrat ne bomo

wi
leta 1979 in v 17. 8
1980. Tokrat smo 2g
sto, kar se je jaloy
tore] tretji uupi presk
med 30.000 in 50.000!

nimi kilometri.




a zivijenje . da
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avtomobil je dosti boljsi od
servisne sluzbe!

Seveda pri tem ne gre zami-
Zati pred precej malomarno
konéno obdelavo, ki je kriva
za marsikatero napako. A je
spet res, da bi jih bili mehaniki

marnosti na njem lotili tako,
kot smo jih prosili. Pa vse do
konca testa nismo dotakali;
da bi se kazalec ria merilniku
vrtljajev motorja nehal zatikati

in da bi bilo zadnja leva vrata
mot zanesljiva zakleni

Pravzaprav se je ;upeﬂest
zacel s tefavama: %e na poti iz
Kragujevca v Ljubljano je za-
el tuliti leZaj prednjega leve-
ga kolesa, obenem pa je —
brez pravega vzroka - popu-
stila zadnja desna zratnica.
Potem so se v naslednjih treh
dneh nakopicile tele napake
sklopka je zdrsavala, zavore
so prijemale neenakomerno,
kazalec vrtlfajev se je zatikal.
avtomat alk je  zatajl,
cgrevanja ni bilo moc¢ izkljuci-
ti, dezevnica je tekla narav-
nost v priljaznik in volan je
viekel zdaj v levo, zdaj v de-
sno, odvisno paé od lega, kaj
je voznik pofel — zeviral ali
pospeseval vozilo.

Glavnino napak so resda
odpravili, ampak lezave s ko-
lesnimi leZaji so se ponavljale
do konca supertesta. Kazalec
vriljajev je praviloma vedno
obti¢al pri Stevilki 5000 in tu
prednja prema ni bila nikoli
povsem za to, da bi bil volan
povsem miren. Veckrat 2apo-
red smo morali menjati tudi
izpugna tesnilo, sklopko pa
Mo po potrebi nastavljali kar
sami. Zs pred prvimi meritva-
mi je avtomobil postal Zriev
neprevidne voznice, ki na par-
kiri§&u ni vedela, do kam seie

€

Praskus molarja: strokovnjaki Zastavinega instituta so izmeriil zmog-
Yivosti motorja & pomocjo posebne testne naprave, na kateri 1 defuje
motor tako kot v aviomobilu, s

Rezultat meritev
krivuija moci.
{zmerjena najveéja moé je 2a spoznanje manjéa od normalne, vendar
e taksna odstopanja mo¢ priéakavati. Rahlo nizja od -raumuk- - je
tudhi krivulja navora (na sredini, izbodena navzgor). Skladna z njo pa
krivulla porabe goriva (nainiija, vbocena navedol) Kijub mafhmim
edstopanjem diagram kaze, da je bil molor $e vedno pri mocen

ovo .z prenosa moti na
le diagram. Najdaliéa kivulis, ki sece najvide. J6

Nase meritve

10.000 km  30.000 km  50.000 km
najvetja hitrcst (km na ur) 150 151 149
32 3,1 38
61 6.0 68
0- 80 km na uro 97 95 103
0-100 km na uro 150 14,7 16,0
0-120 km na uro 4.0 231 253
400 m brez zaleta (konéna hitrost) 197 (112) 19,0 (114) 2056 (110)
1000 m brez zaleta (konéna hitrost) 376 (133] 363 (136) 39,0 (130)
proznost — kilomater z zadetno hitrastjo
40 km na uro v 4. prestavi (konéna hitrost) 420 (123) 416 (124) 427 (121)
Ppovpreéna poraba unmn (11100 km) 9.7 104 10,1
poraba olja {1/1000 ks - 03 0.3

Opomba: meritve smo »sam opravill z dvema osebama v aviu in s poino posodo gariva

ien avtomobil pas

n kie - jes
ka skuplla 1o &0 anided




ji ostali vdrtinici na le-
ikih, da pa tudi boc-
¥ trgovinah ni, je do-
epridiprav, ki je zma-
ta &as, ko smo si
ali novo plodevino na
m  avtomobilskem

pa tudi z devizami bi morali
ponje vsaj v Trst. Pri tem so
nas serviserji spretno viekli za
nos glede zamenjanih svedic,
te pa so bile zares nove le te-
daj, ko smo jin vstavili samil
Pomagali smo si z

Dnevnik supertesta

Stame siwvea a8 520 km (prevzom vasiia
m - 16400 km {ham 281878)

000 km (Am, 17/1380)

pregledi po navodiiin
T o peiesiie

Mataja in okvare: wm
sorobijana tipa v desnin prodnh vratih

590 km
s prenj, olesn le2ai, pedsl siiopke se
Eotica
37.000-8.100
selan tress o pranaa suske s coste
39.400-40.060
Totce cuka
43.500-50,060 kre:
hiadilrak pusth
48110 km:
oo na cesil oGt
Popravila: 30,600 ke
montads newih gum TG 55 (gume brézp! )
2.

{sam) vstavil rabijeno S0

#trodk) meg 520 in 10.400 km:
HOMIME019.400in20.000 km:

menaraks zamen,

33,106 b
mananis
4060 k.
{58 zamanjat svetice
25110k

recne koiesne etaje in

sicp:

ol avare in prodnjo Demo

iv0goria  upiniatu, sumi

zalogo _svegic r t, ki
sicer niso bile povsem pravs-
nje kaloriéne vrednosti, devize
smo pa le prihranili.

mohan x

Stroiki skups
{med 520in 50.000 km broz garive in dalitega.
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Na gume ne smemo pozabi-
til Supertestni avtomobil je bil
ves &as obut v gume znamke
Tiger, pri cemer sme po potre-
bi natikali qume z zimskim in
letnim  profilom. Nobenega
dvoma ni, da bi bilo mot z
enim komplelom gum preva-
ziti celotno superiesino pot
&e ne bi Slo za zelo ostre voi-
nje in za meritve med stoci
Toda ker smo gume — kadar je
bilo potrebno - brezplaéno
dobili od tovarnidkega pred
stavnistva v Ljubljani, jih tudi
nismo zapisovali med stroske

Da smo véasih pretirano na-
tancni, se je izkazalo sredi su-
periesta, ko se nam je zdelo,
da menjalnik ni ve¢ dovolj
ubogljiv. Pa so ga mehaniki
odprli in se je izkazalo, da je
potreben le Eiséenia. Je pa za-
o sam od sebe skoraj razpa-
del zaganjalnik. ki so mu v to-
varni preslabo privili vijake: ko

smo to (sami) opravili, je zaga-
njanje znova postalo bre-
zhibno.

Drugih pretresljivosti ne po-
mnimol Da smo morali menja-
ti zavorna koluta ob prednjin
kolesih, je bil kriv tisti poklicni
rokodelec, ki je zaradi menja-
ve kolesnih leajev tolkel po
kolutih z macolo. Ko pa so
nam na pooblastenem servisu
ukradli Kolesne vijake, so me-
haniki $e isti dan (po malce
jeznih nagovorih) istruzili no-
ve. Sele na zadnjih kilometr-
skih tisotakih je zatel puséati
hladilni sistem. Tekogino smo
spreti dolivali, medtem ko me-
haniki od dveh pregledih niso
nasli napake. Popravilo pred-
nje preme z menjavo roke, vo-
lanskega konénika in mansete

>




na polosi ni kaj prida izboljsa
lo sploénega stanja. Vozilo je
e vedno nerado ostajalo v
ravni smeri, a smo se »plava
spretno privadili. Pretira-

tudi to ni bilo!

efav je bilo z mo-
Ce bi se ga mehaniki
1e dotikali, dvomimo,
kdaj ponagajal, ker pa so
tovarni wila stroga in
zahtevajo takne in drugagne
glede in nastavijanja, smo
imeli sami po vsakem pregle-
du malce ve< dela z njim.

Zavoljo tega smo se zadnje-
mu servisnemu pregledu — pri
50.000 kilometrih - odrekli
ker so nas izkusnje izutile, da
tesar ne izgubimo
Ce bi prisel avtomobil za-
rokovne roke, bi bili
di nazadnie izmerjeni rezul-
ati meritev verjetno ugodnej-
Tako pa 5o bili— v primerja-
vi z zmogljivestmi pri 10.000 in
30,000 kilometrih — najslabsi
temu motor ni za toliko
cpesal, da bi bilo to brez me-
rilnih naprav moé opaziti, pa
tudi celotna povpreéna pora-
goriva 10,74 litra na 100
kilometrov se nam zdi za tak-
gen avtomobil in za danasnje
e zmerna. Kajti opomniti
vas moramo, da bi bila ob
zmernejsih voZnjah ugodnej-
$8) smo z nagrtnim varée-
njem dosegali tudi &tevilke
okrog 7 litrov na 100 kilome-
v, medtem ko se je Zeja ob
zelo ostrih vo2njah povzpela
na najveé 13,1 litra na 100 ki
ometrov

[

Kaj pravi
ona?

Pilocevinastih crickay,
i s0 se oglasali zdaj tu,
zdaj tam v avlu, se je séa-
soma privadila in rumen-
kaste barve tudi. Jezilo jo
je vsakic, ko se je sneia
gumasta obroba vrat, fo-
mila si je prste na zaticu
zadnjih vrat in ni razume-
ia, zakaj mora prenasati
manjse ali vedje legobe
samo zato, ker se jih poo-
nlaséenim mehanikom ne
{jubi popraviti. Navsezad-
nje je priznala, da je pri-
Cakovala veé¢ teiav in
slabgi konec. Fa ji je su-
pertestna »stoenka«, do-
volf ¢ila in zdrava po dol-
gotrajnem preskusu, zato
ostala v prijetnem spo.
minu.

Preskusnja v krogu:

£as: 8,1 sekunde
mlms! 34,8km na uro

éas: 3.9 sekunde
hitrast: 110,

najhilreje pravoziti progo & skice |

anju smeri. Ta pre

nju nopriéakovan
skari)

Hvalimo

~ zasnova in upol
karoserije

= zmogljiv, nezahteven
motor

- poraba goriva

- prostornost

= vidljivost

- zavore

- splosno podutje

Grajamo

- servisna siuzba

- drobne malomarnasti,

nenatanéna izaelava

~ glasen in tetko dosto-

pen motar

- nenatandna  prednja
a

= kolesni leZaji
cena

Se najmanj je ta éas vare:
vala tovarna. Medtem ko jeza-
stava 101-1300 special veljala
tedaj, ko smo jo prevzeli na
test, 118.594,65 dinarjev (cana
v Ljubljani), stane 2daj, ko J&
testa konec, zastava 101-1300
mediteran v isti trgovini inz
anako velikim, a &ibkejiim
motorjem 178.657,05 dinarjev.
Dobrododla razlika tega éasa
in za kupce je le v.tem, da je
vrsta Cakajocih zdaj posiala
dosti krajsal

V tovarno smo aviomobil ¥
nili z umazanimi rokami: na
zadnji voznji ~ tako kot napni
- nam je razgnalo gumo. Sicer
pa je bilo vozilo v brezhibnem
stanju, z zdravo plogevino in
rjastimi razZrtinami laka na
obrobah prednjega dela vazie
la. spodnjih delov vrat in obsh
pokrovov. Rjasto pikast je bil
tudi zadnji odbija8, mediem
ko se je zunanjega
ogledala e napol alupilo. Tre=
buh vorzila je prestal preskuss
njo brez vidnih poskodb. Pra-
tirano ostarel je le prednji iz«
pusni  glugnik in moeno
obrabliene so bile zadnje za~
vorme obloge

Povsem uni¢ene so bile hia=
dilne refe na zunanjem po-
dnozju prednje Sipe, ker siajih
stria sneg in led. Med ckvarev
prostoru za potnike &lsjemo:
zlomljen desni sanénik,
sem  razmajano  sredinsko
konzalo, \zaullen nosilec roé-
nega &oka in mo&no razmajas
ni naslonjali prednjin sedede.
Drugega ni

Mozje v sodobno opremije-
nem tovarniskem inétitutu so
vozile razdrli, pregledali, ¥s8
pemembnajse dele pa tudi
premerili. Tako je bilo mo&
izmerjene rezultate primerjati
5 predpisanimi, pri éemer smo
- razumljivo - upostevali tudi




@ vamel na preskudevainiku:

kcijsko dovoljena od-

Cat so optimalno
| motor, vstavili pravs-
éice in izmerili moe,
in porabo goriva (glejte
nl). Potem so motor

lswullumn ki do-

da je bil motor zdrav,
<odb in okvar ter z

30 v dovoljenih merah.
a tisoinka vet ali mar\i

mi ~ se je pojavila \e pri
delih, kot na primer
osi drugega valja pa
it ojniénih lezajev,
ventilov in tako dalje.
bpanja so tako maj-
‘niso imela nikakrine-
na delovanje motor-
&e upodtevamo,
ni bil ve& nov. Torej

k0 re¢ema,
veliko kilometrov,

su.bi! videti

meritve zmogifivostim

redno vzdrievanje in menjava-
nje delov pa zahtevajo tudi za-
vore. Toda: trajnejsi zavorni
dell In volanski mehanizem so
preskusnjo dobro opravili. In
avtomobilu v celem ni moZ
oditati slabe kakovosti.

Zastava 101-1300 special j&
dolgotrajni test dobro opravi-
la. Da bi ga ob boljéi servisni
sluibi &e bolje, ni dvoma!
Resda bi marsikatero po-
manjkljivost lahko odpravili
#e v tovarni, toda poobladée-
ni mehaniki bi jih morali od-
praviti, sa] smo jih kot upo-
rabniki vozila sproti opozarja-
li nanje. Da je v marsi¢em kri-
va slaba zaloZenost z rezerv-
nimi deli, verjamema. Toda to
nikakor ne bi smela biti teza-
va, ki se zgrinja nad aviomo-
bilske lastnike.

Zato lahko reéemo: prepri-
&ani smo, da bi »nada« stoen-
ka vzdriala e veliko testnih
kilometrov ~ kijub naporom,
ki jih nas test zahteva. Seve-
da pa morate vedetl, da sodi-
jo zastave med tiste osebne
avtomobile, ki jim je potrebno
kda] pa kda] pogledati »skozi

esnin lezajev niso prates.
2anje le vjﬂmu‘ da ™ E Foto: MARTIN CESENJ
d =potroéno blago«,  Motor v delih: nobenih poskodb MARJAN ZAPLATIL

ost: merjenje odmicne gredi Homokinetiéni zglob: obéutijiv, a cel




